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1. Introduccién y objeto

1.1. Antecedentes administrativos

Se destacan los siguientes:

- Anteproyecto para las Obras de Conexién Ferroviaria y Terminal de
Mercancias de Navalmoral de la Mata (junio 2014). La Junta de
Extremadura (en su momento, Gobierno de Extremadura) encargé a TRN
la elaboracion del Anteproyecto para definir las lineas basicas de la terminal
ferroviaria de la plataforma logistica que se pretende desarrollar en la

localidad de Navalmoral de la Mata.

- RESOLUCION de 19 de marzo de 2018, de la Secretaria General, por la
que se da publicidad al Convenio entre la Comunidad Auténoma de
Extremadura y la entidad puoblica empresarial Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (ADIF) para la licitacion por ADIF de la
redaccion de los proyectos de ejecucidon de las obras correspondientes a
las nuevas terminales ferroviarias de mercancias intermodales en los

parques industriales de Expaciomérida y Expacionavalmoral
1.2. Antecedentes técnicos

Para la redaccion el presente Proyecto se han tenido en cuenta los estudios,

documentos y proyectos que a continuacion se citan:

- Andlisis Funcional de la operacion ferroviaria de las plataformas logisticas
de Extremadura. Mayo 2014. INECO

- “Anteproyecto para las obras de conexion ferroviaria y terminal de
mercancias de Navalmoral de la Mata”, elaborado en junio de 2014. TRN
INGENIERIA.

- Informe visita al emplazamiento de la futura terminal ferroviaria de
Navalmoral de la Mata. Marzo 2015. INTERVIAS

- Plan de explotacion plataforma logistica de Navalmoral de la Mata. Fase I.
abril 2015. INECO

- Redaccion de Proyectos de Ejecucion de Obras de Construccion de
Terminales ferroviarias de mercancias y Conexion Ferroviaria a las Lineas
existentes, en los Proyectos de Interés Regional Norte de Extremadura en
Navalmoral de la Mata. Lote 2. Julio 2015. INTERVIAS

Ademas, se han utilizado los siguientes documentos:

- Real Decreto 1191/2000, de 23 de junio, sobre interoperabilidad del

sistema ferroviario de alta velocidad
1.3. Antecedentes de indole ambiental

Ningun procedimiento ambiental se ha llevado a cabo sobre la actuacion ahora
proyectada en la etapa previa de Anteproyecto. Tampoco la linea convencional

cuenta con tramitacion que se pueda considerar en el presente documento.

Como unica referencia, aunque independiente a la actuacién ferroviaria objeto de
éste documento, citar la tramitacion del Poligono Industrial y de la linea de alta

velocidad adyacentes:

o Resolucion de 30 de junio de 2008, de la Direccion General de Evaluacion
y Calidad Ambiental, por la que se formula declaracion de impacto
ambiental sobre el Proyecto de Interés Regional “Parque Industrial Norte
de Extremadura”, en el término municipal de Navalmoral de la Mata, (DOE
n® 129 de 4 de julio de 2008).

o Resolucion de 8 de noviembre de 2007, de la Secretaria General para la
Prevencion de la Contaminacion y el Cambio Climético, publicada en el

Boletin Oficial del Estado numero 292 del jueves 6 de diciembre de 2007.

1.4. Motivacion de la aplicacidon del procedimiento de Evaluacién de
Impacto Ambiental.
A continuacion, se analiza la normativa ambiental de aplicacion tanto Estatal como

Autonomica con el fin de confirmar el tipo de tramitacion ambiental que el presente

proyecto debe someterse en cumplimiento de dicha normativa.
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1.4.1. Legislacion Estatal

La normativa estatal de aplicacion en materia de evaluacion de impacto ambiental,
Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental (la Ley en adelante),
concebida como legislacidén basica, regula dos procedimientos de evaluacion de

impacto ambiental (EIA) de proyectos, el ordinario y el simplificado.

1.4.1.1. Articulo 7. Apartado 1: EIA ordinaria

1. Seran objeto de una evaluacion de impacto ambiental ordinaria los

siguientes proyectos:

a) Los comprendidos en el anexo |, asi como los proyectos que,
presentandose fraccionados, alcancen los umbrales del anexo | mediante
la acumulacion de las magnitudes o dimensiones de cada uno de los

proyectos considerados.

b) Los comprendidos en el apartado 2, cuando asi lo decida caso por caso el
organo ambiental, en el informe de impacto ambiental de acuerdo con los

criterios del anexo lll.

c) Cualquier modificacion de las caracteristicas de un proyecto consignado en
el anexo | o en el anexo Il, cuando dicha modificacion cumple, por si sola,

los umbrales establecidos en el anexo |I.
d) Los proyectos incluidos en el apartado 2, cuando asi lo solicite el promotor.
A continuacién se analiza en detalle cada uno de estos epigrafes.
Articulo 7. Apartado 1.a)

a) Los comprendidos en el anexo |, asi como los proyectos que,
presentandose fraccionados, alcancen los umbrales del anexo | mediante
la acumulacion de las magnitudes o dimensiones de cada uno de los

proyectos considerados.

Las actuaciones previstas en el proyecto objeto de estudio no se encuentran
englobadas en el grupo 6 “Proyectos de infraestructuras”, puesto que no
constituyen en si nuevas lineas de ferrocarril para trafico de largo recorrido, ni

suponen una ampliacion del nimero de vias de una linea de ferrocarril existente

en una longitud continuada de mas de 10 km. El presente proyecto consiste en la
implantacion de una red ferroviaria que contempla la ejecucion de vias de carga —

descarga y maniobrabilidad que no superan los 2 km de longitud.
Articulo 7. Apartado 1.b)

b) Los comprendidos en el apartado 2, cuando asi lo decida caso por caso el
organo ambiental, en el informe de impacto ambiental de acuerdo con los

criterios del anexo lll.

El apartado 2 se analiza en el apartado siguiente y hace referencia a la evaluacion

simplificada.

El proyecto no cuenta con antecedentes en cuanto a tramitacibn o consulta
ambiental, por lo que no hay un informe de impacto ambiental que prescriba

condiciones de tramitacion.

Si como conclusion del inicio de la tramitacién simplificada a través del presente
documento, el 6rgano ambiental decidiera que el proyecto debiera someterse a
tramitacion ordinaria, seria en base a este epigrafe de la Ley. No obstante, no es
previsible, dadas las caracteristicas de la actuacion proyectada y de su entorno,
gue de los criterios del citado anexo Il se concluya con el requerimiento de una

tramitacion ordinaria.
Articulo 7. Apartado 1.c)

c) Cualquier modificacion de las caracteristicas de un proyecto consignado en
el anexo | o en el anexo Il, cuando dicha modificaciobn cumple, por si sola,

los umbrales establecidos en el anexo |I.

El proyecto no atiende a ninguna modificacion de un proyecto previo tramitado

gue cumpla los umbrales del anexo |.
Articulo 7. Apartado 1.d)
d) Los proyectos incluidos en el apartado 2, cuando asi lo solicite el promotor.

El apartado 2 se analiza en el apartado siguiente y hace referencia a la evaluacion
simplificada. Este punto d) no tiene tampoco aplicacién al proyecto por no haberse

solicitado a la fecha su tramitacion ordinaria.
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1.4.1.2. Articulo 7. Apartado 2: EIA simplificada

2. Seran objeto de una evaluacion de impacto ambiental simplificada:
a) Los proyectos comprendidos en el anexo |I.

b) Los proyectos no incluidos ni en el anexo | ni el anexo Il que puedan
afectar de forma apreciable, directa o indirectamente, a Espacios
Protegidos Red Natura 2000.

c¢) Cualquier modificacidon de las caracteristicas de un proyecto del anexo |
o del anexo I, distinta de las modificaciones descritas en el articulo 7.1.c)
ya autorizados, ejecutados 0 en proceso de ejecucion, que pueda tener
efectos adversos significativos sobre el medio ambiente. Se entendera que
esta modificacion puede tener efectos adversos significativos sobre el

medio ambiente cuando suponga:

1°. Un incremento significativo de las emisiones a la atmdsfera.

2°. Un incremento significativo de los vertidos a cauces publicos o al litoral.
3°. Incremento significativo de la generacién de residuos.

4°. Un incremento significativo en la utilizacion de recursos naturales.

5°. Una afeccién a Espacios Protegidos Red Natura 2000.

6°. Una afeccidn significativa al patrimonio cultural.

d) Los proyectos que, presentandose fraccionados, alcancen los umbrales
del anexo Il mediante la acumulacion de las magnitudes o dimensiones de

cada uno de los proyectos considerados.

e) Los proyectos del anexo | que sirven exclusiva o principalmente para
desarrollar o ensayar nuevos meétodos o productos, siempre que la

duracion del proyecto no sea superior a dos afios.

Analizando el proyecto bajo estos supuestos se sacan las siguientes

conclusiones:
Articulo 7 apartado 2.a)
Tal y como indica ese apartado del articulo 7:
a) Los proyectos comprendidos en el anexo Il.

Se consulta dentro del anexo Il, aquellos supuestos en los que se podrian
enmarcar las actuaciones planteadas en el proyecto objeto de estudio.

Anexo Il. Proyectos sometidos a la evaluacion ambiental simplificada
regulada en el titulo 11, capitulo I, seccién 22

(..)

Grupo 7. Proyectos de infraestructuras.

(...

c) Construccion de vias ferroviarias y de instalaciones de transbordo
intermodal y de terminales intermodales de mercancias (proyectos no

incluidos en el anexo 1).

El proyecto objeto de estudio estaria enmarcado en este articulo puesto que las
actuaciones contempladas consisten en la construccion de una terminal de

mercancias.

Articulo 7 apartado 2.b)

b) Los proyectos no incluidos ni en el anexo | ni el anexo Il que puedan
afectar de forma apreciable, directa o indirectamente, a Espacios
Protegidos Red Natura 2000.

La actuacion no conllevara una afeccion apreciable sobre espacios Red Natura
2000 como se deduce del contenido de este documento, a pesar de la proximidad

a uno de estos espacios.
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Articulo 7 apartado 2.c)

c¢) Cualquier modificacidon de las caracteristicas de un proyecto del anexo |
o del anexo I, distinta de las modificaciones descritas en el articulo 7.1.c)
ya autorizados, ejecutados o en proceso de ejecucion, que pueda tener
efectos adversos significativos sobre el medio ambiente. Se entendera que
esta modificacion puede tener efectos adversos significativos sobre el

medio ambiente cuando suponga:

El proyecto no atiende a una modificacion de las caracteristicas de un Proyecto

aprobado, ejecutado o en fase de ejecucion.

Como conclusién, tras el analisis de la normativa nacional se considera que el
presente proyecto se encuentra incluido en el Anexo Il (proyectos sometidos a
evaluacion de impacto ambiental simplificada), Grupo 7 Proyectos de
infraestructuras, epigrafe c) instalaciones de transbordo intermodal y de
terminales intermodales de mercancias, por lo que conforme a la Ley 21/2013

analizada debe someterse a dicho tramite ambiental.

1.4.2. Legislacion Autonémica

La normativa autonémica de aplicacion es la Ley 16/2015, de 23 de abril, de
proteccion ambiental de la Comunidad Auténoma de Extremadura. En el articulo
7 de dicha Ley se establece dos modos de evaluacion de impacto ambiental
ordinario y simplificado al igual que la legislacion estatal.

1.4.2.1. Subseccion 1.2 Evaluaciébn de impacto ambiental ordinaria para la
formulacion de la declaracion de impacto ambiental. Articulo 62 Ambito de
Aplicacion.

Deberan someterse a evaluacion de impacto ambiental ordinaria los proyectos,
publicos o privados, consistentes en la realizacion de las obras, instalaciones o
cualquier otra actividad que se pretendan llevar a cabo en el &mbito territorial de

la Comunidad Autébnoma de Extremadura en los siguientes casos:

a) Los comprendidos en el Anexo IV, asi como los proyectos que

presentandose fraccionados alcancen los umbrales del Anexo IV mediante

la acumulacion de las magnitudes o dimensiones de cada uno de los

proyectos considerados.

b) Los sometidos a evaluacion ambiental simplificada cuando asi lo decida el

organo ambiental en cada caso.

c) La modificacion en las caracteristicas de un proyecto cuando dicha
modificacion por si sola o en combinacion con otras, cumpla con los

umbrales establecidos en el Anexo V.

d) Los proyectos que se encuentran sometidos a evaluacién ambiental

simplificada cuando asi lo solicite el promotor.
Se analizan en detalle cada uno de los epigrafes enumerados:
Articulo 62.a)

a) Los comprendidos en el Anexo IV, asi como los proyectos que
presentandose fraccionados alcancen los umbrales del Anexo IV mediante
la acumulacion de las magnitudes o dimensiones de cada uno de los

proyectos considerados.

La plataforma logistica no se encuentra incluida en el Grupo 6. Proyectos de
infraestructuras, pues tal y como se explicé en el punto 1.4.1.1 del presente
Documento, no constituyen una linea de ferrocarril para trafico de largo recorrido,
ni supone una ampliacion del nimero de vias de una linea de ferrocarril existente

en una longitud continuada de mas de 10 km.
Articulo 62.b)

b) Los sometidos a evaluacion ambiental simplificada cuando asi lo decida el

organo ambiental en cada caso.

Como se ha expuesto anteriormente, la actuacion no cuenta con tramitacién o
consulta ambiental previa, por lo que no hay un informe de impacto ambiental que

prescriba condiciones de tramitacion.
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Articulo 62.c)

c) La modificacion en las caracteristicas de un proyecto cuando dicha
modificacion por si sola o en combinacién con otras, cumpla con los

umbrales establecidos en el Anexo V.

La terminal ferroviaria no corresponde a una modificacion de un proyecto previo

tramitado que cumpla los umbrales del anexo IV.

a) Los proyectos que se encuentran sometidos a evaluacion ambiental

simplificada cuando asi lo solicite el promotor.

En el punto siguiente se analiza si el proyecto se encuentra sometido a evaluacion
ambiental simplificada. El promotor no ha solicitado la tramitacion de evaluacion

de impacto ambiental ordinaria del proyecto.

1.4.2.2. Subseccion 2.2 Evaluacion de impacto ambiental simplificada Articulo 73.
Ambito de aplicacion.

Deberan someterse a evaluacién de impacto ambiental simplificada los proyectos,
publicos o privados, consistentes en la realizacion de las obras, instalaciones o
cualquier otra actividad que se pretendan llevar a cabo en el &mbito territorial de

la Comunidad Autbnoma de Extremadura en los siguientes casos:
a) Proyectos comprendidos en el Anexo V.

b) Los proyectos no incluidos ni en el Anexo IV ni el Anexo V que puedan
afectar de forma apreciable, directa o indirectamente, a Espacios
Protegidos Red Natura 2000.

c) Cualquier modificacién de las caracteristicas de un proyecto, distintas de
las recogidas en el Anexo IV, de un proyecto que figura en el Anexo IV o
en el Anexo V ya autorizado, ejecutado o en proceso de ejecucion, que
pueda tener efectos adversos significativos sobre el medio ambiente. Se
entendera que esta modificacion puede tener efectos adversos

significativos sobre el medio ambiente cuando suponga:
1°. Un incremento significativo de las emisiones a la atmésfera.

2°. Un incremento significativo de los vertidos a cauces publicos.

3°. Incremento significativo de la generacion de residuos.
4°, Un incremento significativo en la utilizacion de recursos naturales.

5°. Una afeccion a Espacios Protegidos Red Natura 2000, Areas Protegidas
de Extremadura, a especies protegidas, sin tener relacion directa con la
gestion o conservacion de dichas areas o especies o0 sin ser necesarios

para la misma.
6°. Una afeccién significativa a la biodiversidad.
7°. Una afeccion significativa al patrimonio cultural.
Examinado el proyecto con estas premisas se concluye:
Articulo 73.a)
a) Proyectos comprendidos en el Anexo V.

La actuacion se englobaria en el punto c) del grupo 7 “Proyectos de
infraestructuras”: construccion de vias ferroviarias y de instalaciones de
transbordo intermodal y de terminales intermodales de mercancias (proyectos no

incluidos en el Anexo 1V), al corresponder con una terminal ferroviaria.
Articulo 73.b)

b) Los proyectos no incluidos ni en el Anexo IV ni el Anexo V que puedan
afectar de forma apreciable, directa o indirectamente, a Espacios
Protegidos Red Natura 2000.

Como se ha expuesto en el punto 1.4.1.2 del presente Documento, la construccion
de la plataforma ferroviaria no supondra una afeccién apreciable sobre espacios
Red Natura 2000.

Articulo 73.c)

c) Cualquier modificacion de las caracteristicas de un proyecto, distintas de
las recogidas en el Anexo IV, de un proyecto que figura en el Anexo IV o
en el Anexo V ya autorizado, ejecutado o en proceso de ejecucién, que
pueda tener efectos adversos significativos sobre el medio ambiente. Se
entendera que esta modificacion puede tener efectos adversos

significativos sobre el medio ambiente cuando suponga:
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De acuerdo con lo expuesto en otros puntos del Documento, la terminal ferroviaria
no atiende a una modificacion de un Proyecto autorizado, ejecutado o en fase de

ejecucion.

El documento se define como Documento Ambiental para dar inicio al
procedimiento de Evaluacién de Impacto Ambiental simplificada segun se

justifica en el capitulo precedente.

Como conclusion, se considera que el presente proyecto se encuentra incluido en

la siguiente definicion de la Leyes:

Ley 21/2013, de 9 de diciembre,

- Anexo lI: proyectos sometidos a evaluacion de impacto ambiental simplificada,
- Grupo 7: Proyectos de infraestructuras,

- epigrafe c): instalaciones de transbordo intermodal y de terminales intermodales

de mercancias

Ley 16/2015, de 23 de abril,

Anexo IV: proyectos sometidos a evaluacion de impacto ambiental simplificada,
- Grupo 7: Proyectos de infraestructuras,

- epigrafe c): construccion de vias ferroviarias y de instalaciones de transbordo
intermodal y de terminales intermodales de mercancias (proyectos no incluidos en

el Anexo V).

Por lo que conforme tanto a la legislacion estatal como a la normativa autonémica
el Proyecto debe someterse al tramite ambiental de Evaluacion Ambiental

simplificada.

1.5. Objeto del documento

El objeto del presente Documento es la identificacion, prediccion y evaluacion de
los potenciales impactos significativos positivos y/o negativos, que puedan
producir las acciones derivadas del proyecto sobre el medio ambiente fisico,

biolégico y humano.

Una vez identificados y valorados los impactos se proponen las correspondientes
medidas de mitigacion para evitar o reducir al maximo dichas afecciones. Por
altimo, se disefiara un Programa de Vigilancia Ambiental que controle el

cumplimiento y seguimiento de las medidas correctoras implementadas.

2. Definiciéon, caracteristicas y ubicacién del

proyecto

2.1. Objeto del proyecto

El objeto de este Proyecto de Construccion es la definicién de la Terminal de
Mercancias de Navalmoral de la Mata, asi como su conexion a la Linea 500
Bifurcacion Planetario — Valencia de Alcantara, situada a la altura de su P.K.
196+500, aproximadamente, a unos 4 Km al este de la estacién de Navalmoral de

la Mata.

Esta actuacion tiene lugar en los términos municipales de Navalmoral de la Mata
y de Peraleda de la Mata, ambos pertenecientes a la provincia de Caceres,
Comunidad Autbnoma de Extremadura.

Las principales actuaciones a definir en el presente Proyecto son las siguientes:

= Conexion de la terminal ferroviaria a la linea general, actualmente en servicio,
asi como a la L.A.V. Madrid — Extremadura, que se encuentra en ejecucion,
durante la redaccion del presente proyecto.

= Vias tanto de recepcién y expedicion de trenes, como de carga y descarga.
= Vias auxiliares de maniobra necesarias.

= Instalaciones de sefalizacion para la conexion de la nueva terminal de
mercancias.

= Zona de transferencia de cargas que servira como zona de almacenamiento y
de manipulacién de mercancias.

= Viales de acceso a la terminal de mercancias, que permitan establecer la
conexion de los recintos ferroviarios con la red viaria exterior.

= Drenaje de todos los elementos de la terminal de mercancias (vias, viales y
plataformas de carga).

= Caseta de control de acceso a la terminal, y edificio de oficina.
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= Instalaciones de electricidad, alumbrado, protecciéon contra incendios y
telecomunicaciones de la terminal.

= Disposicion de una bascula para pesaje de camiones
= Reposicion de servicios y servidumbres afectados.

= Cerramiento de la terminal de mercancias.

2.2. Ubicacion del proyecto

La terminal ferroviaria de Navalmoral de la Mata, se ubicara al Este de dicho
municipio, y facilitara la conexion ferroviaria al Parque Industrial Norte de
Extremadura, denominado Expacio Navalmoral de la Mata. La conexién con el
ferrocarril actual y la linea de alta velocidad Madrid — Extremadura se sitda en el

Término Municipal de Peraleda de la Mata.

Se podra acceder a dicha terminal desde el propio parque industrial, que presenta

su acceso desde la carretera A-5, a la altura de su P.K. 178.

Esta informacion se representa en detalle en los planos 1 y 2 del presente

Documento Ambiental.

La terminal ferroviaria se ubicard a unos 4 km de la Estacién de Navalmoral de la
Mata.

Actualmente, la linea férrea Bifurcacion Planetario — Valencia de Alcantara
discurre por el sur de los terrenos reservados para la plataforma ferroviaria

mediante una via Unica sin electrificar.

Al sur de esta linea ferroviaria, se esta ejecutando la plataforma de la linea de alta
velocidad Madrid — Extremadura, que discurrird en paralelo a la misma en la zona

de actuacion del presente proyecto.

En el presente proyecto, se ha tomado como imagen de partida de la actuacion,
que, en el momento de ejecucion de la misma, la L.A.V. Madrid — Extremadura se
encontrara en servicio, estando la actual linea Bifurcacion Planetario — Valencia

de Alcantara sin servicio.

Es por ello que se han propuesto dos ramales de enlace desde la L.A.V. a la actual
via convencional, y una conexién de esta Ultima con la playa de vias de la terminal.

A continuacion, se presenta un esquema con la configuracion de vias propuesta:

b
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Imagen 1: Esquema de la situacion proyectada para la terminal ferroviaria. Fuente: Memoria del

Proyecto
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2.3. Definicion y caracteristicas del proyecto

2.3.1. Definicion de la plataforma

La solucidon propuesta define la implantacion de una terminal ferroviaria con
acceso a la linea 500 Bifurcacion Planetario — Valencia de Alcantara, situada a la
altura de su P.K. 196+500, aproximadamente, a unos 4 Km al este de la estacién
de Navalmoral de la Mata.

Para la definicion de la misma se han tenido en cuenta las conclusiones del
analisis funcional de la explotacion ferroviaria y del anteproyecto de referencia,
pero ademas se ha considerado otro factor relevante que es la ejecucion de la
Linea de Alta Velocidad Madrid — Extremadura en paralelo a la linea actual en el
tramo que nos ocupa, y que supondra, en un corto plazo, el empleo de una doble
via nueva, en lugar de la via Unica utilizada hoy en dia. Asimismo, también se ha
tenido en cuenta factores como la ubicacion de la terminal, los condicionantes de
espacio propiciados por el planeamiento, asi como otros condicionantes derivados

de la distribucion de las diversas instalaciones existentes en la terminal ferroviaria.

Segun esto, la premisa de partida que se ha tomado para definir la solucion, es,
que, en el momento de ejecucion de la misma, la L.A.V. Madrid — Extremadura se
encontrara en servicio, estando la actual linea Bifurcacién Planetario — Valencia

de Alcantara sin servicio.
Por todo lo anterior, la solucién propuesta se describe de la siguiente manera:

La terminal ferroviaria se unira a la actual via general mediante un desvio ubicado,

aproximadamente, en el P.K. 196+003.

A su vez, se proyectaran dos desvios que conectaran la actual linea Bifurcacion
Planetario — Valencia de Alcantara, con la via derecha de la linea de alta velocidad
Madrid — Extremadura proyectada (actualmente se encuentra ejecutada la
plataforma de la misma hasta aproximadamente el PK 196+000, mientras que el
tramo comprendido entre este PK y la poblacién de Navalmoral de la Mata se

encuentra en avanzado estado de redaccion de proyecto).

Estos desvios se ubicaran a la altura de los PPKK 192+480 y 196+530 de la linea
actual. Dado que la L.A.V. Madrid — Extremadura reemplazara a la actual linea,
se ha considerado que la terminal ferroviaria podra emplear el tramo de via actual
situado entre los PPKK 192+950 y 196+200, aproximadamente, como via de
maniobras para realizar los movimientos que sean necesarios de los trenes dentro

de la terminal.

La terminal ferroviaria estara compuesta por un paquete de 2 vias, de las cuales
una se empleara para la carga y descarga de trenes, y la otra se empleard como
via de maniobras. Estas vias estaran comunicadas en su parte final mediante una

bretelle para permitir movimientos de las locomotoras entre las mismas.

Se incluye en el Proyecto los trabajos necesarios para el control de las
operaciones ferroviarias de la plataforma ferroviaria definida con la linea
Bifurcacién Planetario — Valencia de Alcantara, que consistira en la modificacién
del ENCE (Enclavamiento electrénico) de Navalmoral de la Mata existente y en la
instalacion de un nuevo Controlador de Objetos en la nueva terminal ferroviaria
de Navalmoral, dependiente del ENCE de Navalmoral de la Mata, para la

operacion ferroviaria de la nueva terminal, en ancho ibérico.

Se define una zona, denominada de transferencia de cargas, en la que se
procedera a la carga y/o descarga de los trenes, y manipulacion de contenedores.
Esta zona tendra una anchura de unos 36 metros, de manera que la zona de
acopio ocupe un ancho de 6 metros, suficiente para la colocacién de dos filas de
contenedores de 40 pies, y a los lados queden dos franjas de 15 m cada una para
la manipulacién de contenedores por medios mecanicos (carretillas elevadoras o

apiladoras telescopicas).

La franja destinada al apilamiento de contenedores, hasta una altura maxima de
dos contenedores, ira apoyada sobre una losa de hormigon debidamente

dimensionada para soportar estas cargas.

Ademas, se definird un vial de acceso al recinto ferroviario que conectara el mismo

con la zona actualmente urbanizada en el Parque Industrial Expacio Navalmoral.

Una vez dentro del recinto ferroviario se ha definido un vial de servicio que

permitira el acceso de los vehiculos pesados a la zona de carga y descarga de
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contenedores. Estos viales contaran con 2 carriles, uno para cada sentido, de 3,5
m de anchura. Todos estos viales contardn con las caracteristicas propias de un
recinto industrial, primando los criterios de maniobrabilidad y resistencia al trafico

pesado.

Se define también la red de drenaje que se estima necesaria para la evacuacion
de aguas tanto del haz ferroviario como de la zona de carga y descarga, y de los

viales de acceso.

Se definen dos elementos arquitectdnicos que consistiran en una pequefia
edificacion destinada a cumplir con las funciones del control de accesos, y un
edificio adicional que cumpla con las funciones de servir como oficina para un total

de 5 empleados.
Por ultimo, se han definido las siguientes instalaciones:

Urbanizacioén vy plataforma:

e Electricidad: Acometida MT hasta centro de seccionamiento de Compafiia

y centro de transformacion de abonado con dos transformadores.

¢ lluminacién: torres de alumbrado para proyectores con cruceta fija. (No

corona movil)

e PCI: grupo mixto, bomba eléctrica +bomba diésel + jockey. Iria en caseta
préximo al aljibe elevado. Acometida desde red de agua y ejecucion de la

red de hidrantes

e Telecomunicaciones. Acometida hasta edificio de servicios por parte de
proveedor de comunicaciones. Rack con SAl y enlace a tomas de trabajo,
armarios de CCTV y caseta de accesos. Sistema perimetral de camaras de

seguridad

Instalaciones edificio técnico:

e Fontaneria y saneamiento: acometida de red de agua y de saneamiento.
Para el ACS del aseo, dado que va a haber duchas, se instalaran colectores

solares

e Electricidad (BT) y alumbrado

Climatizacion y ventilacion

Deteccién de incendios

Sistema Anti intrusion

Telecomunicaciones. Rack principal y red de V/D

Ademas, se ha procedido a la reposicion de las siguientes servidumbres y

servicios afectados: 1 conduccion de saneamiento.

Por ultimo, se ha definido el cerramiento de

independizdndola del dominio ferroviario de ADIF.

2.3.2. Movimiento de tierras

la plataforma

logistica,

Las cubicaciones finales obtenidas en el proyecto de las distintas unidades que

engloba el movimiento de tierras son las siguientes:

BALANCE EXCAVACIONES Y RELLENOS SOBRE PERFIL (m3) FFCC VIALES TOTAL
SUELO VEGETAL 19.457,30]  30.493,60]  49.950,90
TOTAL SUELO VEGETAL 49.950,90
DESMONTE TIERRA (INCLUYE EXCAVACION SANEOS) 34.14480] 49.399.20]  83.544.00
TOTAL EXCAVACIONES 83.544,00
TERRAPLEN MATERIAL DE CANTERA 000 2258430] 22.5684.30
TERRAPLEN MATERIAL DE LA TRAZA 60.019,00
TERRAPLEN MATERIAL DE CANTERA POR DEFICIT EN TRAZA 23487.10] 90.24520[  53.713,30
SUELO SELECCIONADO EN VIALES 0,00 11.130.40]  11.130,40
TOTAL RELLENOS 147.447,00
CAPA FORMA 10.605,60 0,00  10.505,60
SUBBALASTO 4.743,00 0.00 4.743,00
BALASTO 7.068.30 0.00 7.068,30
ZAHORRA ARTIFICIAL 0.00] 9.037.10 9.037,10
TOTAL FIRMES 35.516,10
TOTAL MATERIAL GRANULAR PROCEDENTE DE CANTERA

en RELLENO SANEQS, TERRAPLEN, CAPAS DE ASIENTO Y FIRMES 58.100,40

TOTAL EXCAVACION TRAZA APROVECHABLE

60.019,00

TOTAL EXCAVACION A VERTEDERO

23.525,00

Tabla 1. Balance de tierras

Desde el punto de vista geotécnico, el material procedente de excavaciones si es

utilizables para la formacion de rellenos en nucleo de terraplenes, por lo que se

destinan a nucleo de terraplén y a rellenos de saneo.

Por su parte, el suelo vegetal presenta las mediciones s

iguientes:
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BALANCE TIERRA VEGETAL (M3)

ORIGEN FFCC VIALES TOTAL
Excawacion
DESTINO: TOTAL
Restauracion (taludes, isletas, obras de fabrica) 5.475,00
EXCEDENTE DE TIERRA VEGETAL 44.475,90

Tabla 2. Balance de tierra vegetal

De forma resumida, el balance de tierras que permite determinar el volumen del

vertedero necesario se establece de la manera siguiente:

EXCAVACION EN DESMONTE y SANEOS 83.544,00
RELLENOS TERRAPLEN Y SANEOS 147.447,00
RELLENOS CAPAS ASIENTO Y VIALES 24.385,70
DESTINO:

DE CANTERA A RELLENOS TRAZA (RELLENOS/0.95) 117.698,63
DE TRAZA A RELLENOS TRAZA (RELLENOS/0.91) 55.954,95
DE TRAZA A VERTEDERO (ESPONAJDO, x1,20) 28.230,00
VOLUMEN EN FORMACION DE VERTEDERO (75%, X1,20)+ TIERRA VEGETAL EXCEDENTE 72.705,90

Tabla 3 Balance de tierras con coeficiente de paso

Analizando el resumen de movimiento de tierras obtenido, se obtiene que el total
excavado asciende a 83.544,00 m3. El volumen de material inadecuado asciende
a un total de 23.525,00 m3, que es todo el material excavado en saneos, ya que
no es apto para nucleos de terraplenes o para rellenos. Los rellenos en la
formacién de terraplén de la plataforma ferroviaria y viales, asi como el material
para relleno en saneo sera procedente de cantera, ascendiendo a un total de

53.713,30 m3, siendo el volumen aprovechable de la traza de 60.019,00 m3.

El material granular para firmes de viales y capas de asiento ferroviarias asciende

a un total de 58.100,40 m?, siendo en su totalidad material procedente de cantera.

El excedente de tierras inadecuadas es un volumen sobrante en formacion de
vertedero de 72.705,90 m3 una vez aplicado el coeficiente de paso y considerando
el excedente de tierra vegetal.

En el siguiente cuadro se muestra las necesidades de material:

NECESIDADES i A

Excavacion Cantera C-1

Con coeficiente m? m?
de paso (/0,95) Distancia km:
m?* traza

Puesto en Obra
ma

Distancia km:9

TERRAPLEN MATERIAL DE CANTERA (ADECUADO) 22.584,30 23.772,95) - 2377295
TERRAPLEN Y RELLENOS SANEQ CON MATERIAL DE LA TRAZA (TOLERABLE) 53.713,30 56.540,32| - 56.540,32
CAPA DE FORMA 10.605,60 11.163,79 - 11.163,79
SUBBALASTO 4.743,00 4.992,63 - 4.992,63
SUBELO SH.ECCIONADO (S-EST 3) 11.130,40 11.716,21 -— 11.716,21
ZAHORRA ARTIFICIAL 9.037,10 951274 - 951274
SUBBALASTO 4.743,00 499263 - 499263
BALASTO 7.068,30 7.440,32

TOTAL NECESIDADES (m?) 123.625,00
TOTAL POR FUENTE DE SUMINISTRO (m?) 0,00 122.691,26
RESERVAS ESTIMADAS POR FUENTE (m*) 60.019,00

TOTAL APORTACION (m?) 122.691,26

Tabla 4. Necesidades de material
2.3.3. Superficies de obra
2.3.3.1. Zona de Instalaciones auxiliares

Como zona de instalaciones auxiliares (Z.1.A.), para el desarrollo de las obras se
ha propuesto una zona ubicada en las proximidades de la parcela destinada para
la plataforma logistica, dentro de los terrenos del Parque Industrial Expacio

Navalmoral. Dicha zona sera desmantelada y restaurada a la finalizacion de las

obras.
| LS B L) BV s < e - :
5 ek < IR\ \ 2 o & Y 'r .2 < «
E “(-‘ N+t 4 el - ‘-?’}"’ , .
I ZONA DE INSTALACIONES ! - : P

p.-14.602,90 mz:r.v i .

% -
- -

-
PO

Imagen 2: Ubicacion de la Zona de Instalaciones Auxiliares propuesta respecto a la plataforma

logistica. Fuente: elaboracion propia

La localizacion de esta superficie se muestra detalladamente en los planos 7 y 8

del presente Documento Ambiental.
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2.3.3.2. Canteras

Con objeto de seleccionar las canteras exteriores a la traza mas adecuados para
atender las necesidades de proyecto, se han estudiado todas aquellas existentes
en las zonas relativamente cercanas al trazado y que se encuentran autorizadas

medioambientalmente.

Tras el andlisis de los datos disponibles se incluye a continuacién un resumen de
las canteras y graveras seleccionadas como fuente de suministro de los

materiales pétreos necesarios en la obra:

En la siguiente tabla se sintetizan los datos y capacidades de los enclaves
analizados, una descripcion més detallada de los mismos se recoge en el punto

6.2.6 “Vertederos” del presente documento:

COORDENADAS

Superficie | Capacidad (BTREEIFC0 Distancia
Nombre m? m?) (Km) Accesos

X Y Municipio

V1 27.000,00 | 73.021,50 285014.91 | 4418843.92 1,35
v2 | 140.000,00 | 280.00000 | 286614.03 | 442144631 | Navaimoralde 0,85 Caminos
la Mata existentes

V3 455.000,00 | 910.000,00 | 287558.88 | 4421839.87 1,6
Caminos
V4 235.000,00 | 470.000,00 | 291350.43 | 4417080.50 9,9 existentes,
Peraleda de la Autovia A-5y
Mata carretera
V5 875.000,00 | 1.750.000,00 | 292687.95 | 4416871.25 10 prowrggl cC-

£ £ COORDENADAS MATERIAL DISTANCIA A
CANTERA DENOMINACION LOCALIZACION = = EXPLOTADO LA OBRA (km)
Ctra. Navalmoral —
. Belvis, Km 1,5 .
C-1 Antonio Frade (10300) Navalmoral 280425 | 4417217 Granito 9
de la Mata
Ctra. Plasencia Km.
19 10810 Esquistos y
C-2 Valdefuentes Montehermoso 746347 | 4435178 grauvacas 67
(Céceres)
Avda. Ambroz 5-7 Grauvacas
C-3 Gilmorquilla 10600 Plasencia 745829 | 4432369 B y 67
. pizarras
(Céceres)
. Paraje "El Penddn”, .
C-4 El Pendén s/n 10392 El Gordo 301098 | 4415125 Cuarcita 20

Tabla 5. Zonas de procedencia de material

2.3.3.3. Vertederos

Como opcidén prioritaria se optara por destinar las tierras sobrantes a gestores
autorizados o bien a canteras con planes de restauracion que requieran de

material para su relleno o a canteras en activo que aceptasen estos materiales.

No obstante, al objeto de contar con alternativas a esta opcion se realiza en el
presente documento un estudio de zonas con posibilidad de albergar los

materiales excedentarios

Se han estudiado 5 emplazamientos aptos para el depdsito del material sobrante,
y que respetan la clasificacion del territorio definida en el punto 6.2.1.-"Criterios de
exclusioén y restriccion” del presente Documento, de modo que ninguno se situa

en espacios protegidos ni en habitat de interés comunitario.

Como se ha expuesto en el punto precedente, el material sobrante asciende a
72.705,90 m3, por lo que las areas estudiadas cuentan con capacidad para

albergar el excedente de tierras inertes.

Entre las zonas estudiadas se destacan como mas recomendable por su
proximidad a la obra y sus caracteristicas ambientales las designadas como

vertedero V1y V2, reflejadas en la imagen siguiente:
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Imagen 3: Vertederos propuestos. Fuente: elaboracién propia.

La situacion de las zonas propuestas para el depdsito de material sobrante se
muestra detalladamente en los planos 5, 7 y 8 del presente Documento Ambiental.

3. Principales alternativas estudiadas y justificacion

de la soluciéon adoptada

3.1. Estudio de alternativas

Dados los condicionantes funcionales de la actuacién proyectada, su ubicacién
gueda bastante condicionada por la situacién de las vias ferroviarias actuales y
los accesos por carretera, por lo que no se han valorado alternativas que deban

considerarse en el presente Documento Ambiental.

No se han detectado tampoco, en analisis preliminares, condicionantes
ambientales destacables que justificasen el analisis de opciones diferentes a la
definida; como excepcion, citar el espacio Red Natura situado al sur de la

actuacion, que ha sido evitado por la superficie de la terminal.

La definicibn de la plataforma, en cuanto a ubicacién, delimitacion vy
caracteristicas, atiende a las conclusiones de un andlisis funcional de la
explotacion ferroviaria, considerando factores condicionantes de espacio
derivados del planeamiento y de la distribucion de las diversas instalaciones
existentes en la terminal ferroviaria.

3.1. Estudio de alternativa “0”

Respecto a la alternativa “0”, mantenimiento de la situacién actual, no permitiria
el fomento del transporte de mercancias ni el desarrollo econémico de la region,
no dando por lo tanto cobertura a los objetivos del proyecto, por lo que es también
desestimado su andlisis en este documento.

Por lo tanto, se considera que no tienen cabida en este documento el analisis de
alternativas, centrando su contenido en los capitulos que siguen en la opcion

definida en proyecto.

PROYECTO CONSTRUCTIVO DE IMPLANTACION DE PLATAFORMA LOGISTICA EN NAVALMORAL DE LA MATA



DOCUMENTO AMBIENTAL

4. Condicionantes ambientales del proyecto

En el presente apartado se estudia la sensibilidad medioambiental del &mbito en
que se desarrolla el proyecto a través del analisis de cada uno de los principales

factores ambientales en el mismo.

Algunos de los principales aspectos ambientales presentes en el ambito del
proyecto se han representado en el plano adjunto 5. “Condicionantes

ambientales”.
4.1. Clima

El estudio climatologico se elabora a partir de los datos recogidos por la Agencia
Estatal de Meteorologia (AEMET). Se ha seleccionado la estacion 3442
“Malpartida de Plasencia”, es debido a que se trata de la estacibn con mayor

namero de datos, y mas cercana a la zona de estudio.

- Periodo Afos
Estacion - Coordenadas afios completos
aF Long. . Altitud (Temperatura
cealye SO (oeste) Leiiz)d (m) /Precipitaciones)
Malpartida
3442 de Termopluviométrica | 6°23'72” | 39°58°'50” 468 37173 33/67
Plasencia

4.1.1. Régimen térmico

A continuacion, se muestra una tabla, realizada en el Proyecto de referencia a
partir de la informacion termomeétrica disponible para la estacion seleccionada, en
la que se incluyen los valores medios y extremos de las variables climaticas mas

significativas.

Péagina 13
T> MEDIA T MEDIA T MAXIMA T MiNIMA
MES T MEDIA , .
MAXIMA MiNIMA ABSOLUTA ABSOLUTA

| 1 ‘ 7.0 ‘ 10,1 ‘ 38 ‘ 22,0 | 45
| 2 ‘ 87 ‘ 125 ‘ 49 ‘ 220 | 40
| 3 ‘ 121 ‘ 171 ‘ 7.1 ‘ 285 | 3.0
| 4 ‘ 142 ‘ 193 ‘ 85 ‘ 2.0 | 0,0
| 5 ‘ 182 ‘ 24.4 ‘ 119 ‘ 85 | 40
| 6 ‘ 17 ‘ 0,8 ‘ 16,5 ‘ 440 | 50
| 7 ‘ 2772 ‘ 347 ‘ 19,6 ‘ 440 | as
| 8 ‘ 26,8 ‘ 340 ‘ 19,6 ‘ 450 | 10,0
| 9 ‘ 228 ‘ 291 ‘ 16,6 ‘ 410 | 80
| 10 ‘ 16,1 ‘ 204 ‘ 1.7 ‘ 342 | 40
| 11 ‘ 106 ‘ 14,0 ‘ 7.1 ‘ 230 | 2,0
| 12 ‘ 7.6 ‘ 104 ‘ 46 ‘ 17.0 | a5

Tabla 6. Datos de temperatura. Fuente: Anejo de Climatologia del Proyecto

DISTRIBUCION ANUAL DE TEMPERATURAS (°C)

40,0 -
35,0
300
250
200
15,0 4

10,0
5,0 4
0,0

ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEPT OCT  MNOYV  DIC

||:| MEDIA m MEDIA DE LAS MINIMAS oMEDIA DE LAS F\IAXJI‘-.‘IAS|

Imagen 4: Distribucién anual de temperaturas (°C). Fuente: Anejo de Climatologia del Proyecto

Del andlisis de los datos de la tabla se obtienen los siguientes datos

represe ntativos:

La tendencia en el andlisis de la serie de datos de estudio es a mantenerse
las temperaturas maximas, mientras que se observa un incremento de las
minimas en los ultimos afios. De esto se deduce una tendencia a inviernos
MAs suaves, con una menor variacion entre las temperaturas maximas y
minimas.

En cuanto a la comparacion con los valores obtenidos de las publicaciones
generales se observa que hay coincidencia del valor de temperatura media
16,2 °C.
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4.1.2. Régimen pluviomeétrico

Se resumen a continuacion, en modo cuadro, las principales variables

pluviométricas para la estacion 3442 “Malpartida de Plasencia”

MES P. media P.max. | P.max.en | N°dias N° dias N° dias | N° dias de N® dias

mensual en 1 dia 1 mes P>1 mm P>10 mm lhuvia nieve granizo
1 103,7 32,5 510,3 7.6 34 9.4 03 0.1
2 94,9 30,1 301,2 77 34 9.6 0,3 02
3 86,1 27,2 2964 71 31 89 0,1 0,1
4 70,6 242 2548 6,8 25 g4 0,0 0,3
5 63,5 223 2773 6,3 22 77 0,0 02
6 324 16,0 170,6 33 12 41 0,0 0,1
7 6,8 48 80,3 09 0,2 13 0,0 0,0
] 85 5.8 542 12 0,3 15 0.0 0,1
9 435 19,9 170,8 39 15 46 0,0 0,0
10 107.9 33,5 350,0 T4 35 88 0.0 0.1
11 1251 38,2 615,3 83 41 9.8 0,0 0,0
12 118,1 3,0 3751 8.4 4,0 10,4 0,1 0,1

Tabla 7. Datos pluviométricos. Fuente: Anejo de Climatologia del Proyecto

Como se puede apreciar en el resumen, la precipitaciéon media anual en la zona
es de 860,7 mm.

PRECIPITACION MEDIA MENSUAL (mm)

140,0

{mm})

Imagen 5: Distribucién de la precipitacion media mensual. Fuente: Anejo de Climatologia del

Proyecto

Como datos destacados se pueden anotar:

- El nimero maximo de dias de lluvia al afio es de 116.
- Los valores medios de lluvia al mes se sitlan en torno a los 7,03 dias
mensuales.

- El nimero medio de dias de lluvia al afio es de 84,4.

4.1.3. Clasificacion climéatica

Los indices climaticos, o mas bien agroclimaticos, son relaciones entre las
diferentes variables del clima de una zona, que tratan de cuantificar la influencia
de éste sobre las comunidades vegetales, y por lo tanto caracterizar las
plantaciones posibles en el Proyecto, por ejemplo. Para alcanzar este objetivo, por
lo comun se recurre a indices que definan la aridez, por ser el factor limitante para

la vida vegetal, o la productividad vegetal.

Por otro lado, las clasificaciones agrocliméaticas més utilizadas tienen por objeto
extremar los tipos de cultivos y formaciones fisionomicas admisibles en el territorio
estudiado. Por ultimo, los balances hidricos, partiendo del conocimiento de las
precipitaciones medias mensuales y de la evaporacibn mensual estimada,
pretenden conocer el balance de agua en el suelo a lo largo del afio, herramienta
de gran utilidad para la agrologia y la planificacion hidraulica.

% Indice de aridez de Martonne

El clima estaria entre subhimedo y hiumedo.
% Indice de aridez de Dantin-Revenga

La zona donde se instalara la plataforma logistica es humeda.
+ Clasificacion climatica de Képpen

El clima en la zona de proyecto, donde la precipitacion anual es de 860,7 mm, la
temperatura media anual es de 16,2 °C y con un verano seco, se incluye dentro

del grupo “Mesotermal templado”.

+ Clasificacion climatica de Papadakis
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Se puede considerar que la zona del estudio tiene un “tipo de invierno”: Avena

calido (Av) y presenta un verano tipo: “Algodén (Gossypium), mas calido”
4.2. Calidad del aire y ruidos

La Red Extremefia de Proteccion e Investigacion de la Calidad del Aire (REPICA)
cuenta con 6 estaciones fijas de vigilancia atmosférica, estando las mas préximas
(Plasencia y Monfragiie) a unos 50 km de distancia del &mbito de Estudio. En
general para estas estaciones en el mes de mayo de 2018, se obtuvo una calidad
del aire moderada la mayoria de los dias, sin haberse producido dias con mala o
muy mala calidad del aire.

En el ambito de la plataforma proyectada, alejado del nucleo urbano de
Navalmoral de la Mata y de la autovia A-5, es de esperar que la dispersion del aire
y la menor incidencia del trafico conlleven unos niveles bajos de contaminantes.

Como fuentes de emisidn mas cercanas, deben citarse:

- El poligono industrial adyacente, supondra un foco de emision con

caracteristicas variables en funcion del tipo de actividades que albergue.
- La propia via convencional, no electrificada.

- La linea de alta velocidad Madrid — Extremadura, cuando se ponga en

servicio.

El proyecto conllevard un ligero empeoramiento de la calidad del aire a
consecuencia de las emisiones producidas, tanto en la etapa de obra: camiones,
magquinaria, vehiculos, ciertas actividades como los movimientos de tierras, etc.
como en la etapa operativa: circulacion de camiones y vehiculos y circulaciones
de trenes (mercancias). Estos niveles dependeran de la emision producida por el
trafico de vehiculos y trenes, actividades productoras de polvo u otras sustancias,
y de la inmisidn final dependiente de factores fisicos del entorno.

Para realizar un estudio de los niveles esperables de contaminantes se deberia
contar con las circulaciones de camiones (tipo, nimero, velocidad, horas, etc) y
vehiculos asi como del funcionamiento de todo tipo de maquinaria que produzca

emisiones atmosféricas. En cuanto a la etapa operativa, la estimacion debiera

apoyarse en datos de circulacion de vehiculos, en especial de camiones, para la

transferencia de cargas, asi como de trenes en la terminal.

Al objeto de contar con una primera aproximacion hipotética y orientativa sobre
las posibles emisiones que los camiones de obra puedan inducir, se ha realizado
una simulacién a través de software, aplicando el programa COPERT, de la EEA
(European Environment Agency), en base a la opcion “Nivel 3” de mayor detalle

de calculo.

Los datos basicos de entrada al programa se han simplificado con la siguiente

hipotesis para la zona inmediata a la obra:

- Longitud del recorrido: 15 Km

- Tiempo de trabajo: 8 h

- Caracteristicas de la flota: 1 Ud de cada una de las siguientes tipologias de
camiones:

- Velocidad de circulacién —en zona de obra-: 30 Km/h

- Tipo o modalidad de circulacion: 50% urbana —mas paradas y arranques

con calculo de contaminantes en frio y en caliente- y 50% rural.

De los resultados obtenidos se extrae la siguiente tabla con parte de los
parametros calculados:

TOTAL (Kg)

Heavy Duty Trucks CH4 co co2 NO N20 NO2 NOX PB PM 10 PM 2.5 voc
Rigid 7,5-121t 0,001 0,040 9,405 0,112 0,000 0,014 0,125 0,002 0,007 0,006 0,016
Rigid12 - 141 0,001 0,043 10,243 0,125 0,000 0,016 0,141 0,002 0,008 0,007 0,017
Rigid 14 - 20t 0,002 0,058 13,617 0,162 0,000 0,020 0,181 0,002 0,010 0,009 0,026
Rigid 20 - 261 0,002 0,043 16,453 0,176 0,000 0,022 0,198 0,002 0,010 0,009 0,014
Rigid 28 - 321 0,002 0,050 18,998 0,206 0,000 0,026 0,232 0,002 0,011 0,010 0,015
Rigid »321 0,002 0,050 19,480 0,213 0,000 0,026 0,240 0,002 0,011 0,010 0,015

Tabla 8: Estimacion hipotética de emisiones de contaminantes por tipologia de camion en la etapa

constructiva.

4.3. Geologia y Geomorfologia

4.3.1. Geologia

La zona de estudio se localiza geograficamente en los términos municipales de

Navalmoral de la Mata y Peraleda de la Mata.

Geoldgicamente, se encuentra en la zona centro — sur de la Zona Centro Ibérica

(ZClI), dominios definidos por Julivert et al. (1972). Se trata de la zona mas ancha
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de las definidas, superando los 400 km. Esta zona esta caracterizada por la
existencia de la cuarcita armoricana, de edad Ordovicico que, en la zona de
estudio, se presenta hacia el este, en las proximidades de El Gordo, a unos 20
km. Existen ademas nucleos sinformes que recorren longitudinalmente la zona,

ademas de granitos y granitoides.

La ZClI se divide en dos dominios, el Dominio del Ollo de Sapo y el Dominio del
Complejo Esquisto-Grauvaquico, encontrandose la zona de estudio en este
ultimo. Este dominio se caracteriza por la presencia de pizarras y grauvacas
preordovicicas. Son abundantes, ademas, los granitoides postorogénicos, como

el existente al sur de la zona de estudio.

Dentro de la ZCl, el area de proyecto se sita en la denominada Subcuenca del
Tiétar, perteneciente a la Cuenca del Tajo. Esta subcuenca se encuentra limitada
al norte por los materiales pluténicos de la Sierra de Gredos, los cuales reflejan
un accidente tecténico de compleja actividad, y al sur y al oeste por el conjunto
igneo-metamaorfico del cinturén y los Montes de Toledo. En esta zona, el contacto
con las series metamorficas refleja una importante tectdénica que pudo
compartimentar la cuenca segun la alineacion NE-SO. Puede ser considerada una

cuenca intramontariosa.

PLATAFORUALOGSTICA
EN NAVALIORAL OF LA NATA

Imagen 6: Detalle de la geologia de la zona de estudio. Fuente: elaboracién propia.

En el plano 5.2 del presente Documento, se representa cartograficamente la
geologia existente en el ambito de Estudio, asi como en las zonas de vertedero y

zona de instalaciones auxiliares analizadas.

A continuacion, se incluye un fragmento de la hoja MAGNA y su leyenda
correspondiente, donde se ha indicado el area de estudio:
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LEYENDA

CUATERNARIO

PRECAM. SUP. VENDIENSE 9

Imagen 7: Fragmento de la hoja MAGNA 625, Lagartera, y leyenda correspondiente. IGME, 1992.
Fuente: Anejo de Geologia del Proyecto.

A partir de la informacién consultada en las camparfias previas realizadas en la
zona de estudio, y de la informacion bibliografica existente, se ha realizado una

descripcion de cada una de las unidades diferenciadas.

4.3.1.1. Terciario (Mioceno): Arenas arcillosas, T

Este nivel constituye la préctica totalidad del sustrato de la parcela estudiada. Se
trata de un suelo granular, principalmente de arenas arcillosas versicolores, con

contenidos importantes de finos.

Segun la hoja MAGNA, el espesor de estos sedimentos es variable, llegando a
alcanzar los 400 m en el interior de la cuenca. Es probable que estos sedimentos

estén rellenando un paleorelieve.

En los sondeos disponibles en la zona de estudio, con una profundidad maxima
de 8,44 m, no se ha alcanzado el muro de la unidad terciaria. En las catas y
sondeos se localiza en superficie o bajo depdésitos cuaternarios, a partir de 0,5 a
1,80 m.

4.3.1.2. Cuaternario aluvio-eluvial: Arenas limosas y limos arcillosos, Q

Se trata de depositos aluvio-eluviales, asociados al arroyo del Palancoso,
tributario del rio Tiétar. Este arroyo tiene una direccion NO-SE en general, aunque
en la zona de estudio, donde tiene su origen, presenta direccion SO-NE. Existe
otro que se une a éste, pero de direccidbn SE-NO también en la zona de estudio.

Litolégicamente se encuentra formado por arenas limosas y limos arcillosos de
baja compacidad. Su aspecto es muy similar al terciario subyacente, por lo que se
ha denominado aluvio-eluvial. Presenta un espesor maximo de 1,80 m en el

sondeo S-1. La principal diferencia con el terciario es la baja compacidad.

Este nivel se localiza de forma puntual, entre los PK 0+060 y 0+320, y 1+010 y
1+121 de la Via 2 (eje 6).

4.3.1.3. Rellenos antrépicos de infraestructuras existentes, Rc

El area de estudio se encuentra situada entre dos viales, que cruzan la via del
ferrocarril existente en perpendicular, mediante sendos pasos superiores. No se
llega a afectar a estos viales. Ademas, se han representado en la planta las zonas

en las que la via del ferrocarril actual discurre en rellenos.
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4.3.2. Geomorfologia

La zona de estudio se localiza en un area mas o menos llana, con oscilaciones de
cota de terreno de unos 15 m, que van desde las cotas mas bajas, 284 msnm a

las mas altas de 297 msnm.

Las laderas presentes en la zona son muy suaves, presentandose un perfil
convexo-concavo y con bajas pendientes. Las zonas bajas corresponden a los
cursos de los arroyos existentes en la zona de estudio, que la atraviesan con
direccion SO-NE y SE-NO.

4.3.3. Patrimonio geolégico

Consultado el Inventario Espafiol de Lugares de Interés Geoldgico disponible en
el visor de informacion cartogréafica del Instituto Geoldgico y Minero de Espafia, se
constata que no existen Lugares de Interés Geologico en el &mbito de actuacion.

4.4. Edafologia

Se caracterizan los diferentes tipos de suelos presentes en el ambito de actuacion.
Para ello, se ha partido de la informacién disponible en el geoportal Infraestructura

de Datos Espaciales de Extremadura (http://www.ideextremadura.com), que

reconoce, entre otros datos, las principales unidades de suelo de dicha comunidad

autonoma (Soil Atlas of Europe, Euorpean Soil Bureau Network, 1990).

En la zona analizada coinciden un Unico tipo de suelos que, segun los criterios

propuestos por la Clasificacion FAO, pertenece al orden Cambisoles tipo Districos.
Son suelos que muestran una pedogénesis marcada pero no avanzada.

El horizonte de diagndstico es el horizonte cambico (un horizonte B), que se
caracteriza por formacion de minerales de arcilla y 6xidos de hierro o por remocion
de carbonatos o yeso. Siempre tiene por lo menos algo de estructura del suelo.
Encima del horizonte cambico hay un horizonte superficial mineral (horizonte A)
pobre en humus. En climas humedos y frios muchos Cambisoles tienen una capa

organica encima del suelo mineral.

Los cambisoles tipo districos presentan una saturacion en bases menor del 50 %

en alguna parte situada entre 20 y 100 cm. Se distinguen tres modalidades:

- Epidistrico. La saturacion citada se encuentra entre 20 y 50 cm.

- Hiperdistrico. La saturacion citada se presenta en la totalidad del suelo
comprendido entre 20 y 100 cm y en alguna parte, dentro del primer metro,

es inferior al 20 %.

- Ortidistrico. La totalidad del suelo comprendido entre 20 y 100 cm presenta

una saturacion inferior al 50 %.

Son tipicos de paisajes jovenes, especialmente de la zona templada. Si la
saturacion en bases es alta y la precipitacion suficiente, predomina el uso agricola,

si es baja, hay més uso forestal.

ESQUEMA DE HOJAS
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Imagen 8: Distribucion de suelos en el ambito de Estudio. Fuente: elaboracién propia

En el plano 5.3 del presente Documento, se representa cartograficamente los
suelos existentes en el &mbito de Estudio, asi como en los elementos auxiliares

de obra estudiados y propuestos.

4.5. Hidrologia superficial

4.5.1. Hidrologia general

La zona de estudio pertenece a la Cuenca Hidrografica del Tajo. Se extiende por

territorios de Espafia y Portugal. La parte espafiola limita con cuencas del Duero
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al norte, Ebro y Jacar al este y Guadiana al sur. Al oeste contintia la cuenca del
Tajo en Portugal (Demarcacion Hidrografica “Tejo e Riberas do Oeste”), lindando
con las cuencas “pequenas ribeiras do Oeste”, “Lis”, “Mondego”, “Douro”,

“‘Guadiana” y “Sado”.

La superficie total de la cuenca espariola es de 55.781 Km?, de los que 16.676
Km? corresponden a Extremadura. La aportacion media anual superficial en la

cuenca espariola es de 10.210 hm?3.

En el area de andlisis del proyecto se identifican los cauces: Arroyo del Zanjén,
Arroyo de las Cuadras, Arroyo de Santa Maria y Arroyo de Palancoso; de los
cuales solo el Arroyo del Palancoso es atravesado por el vial de acceso a la futura

Terminal Ferroviaria.

Imagen 9: Cursos de agua existentes en el ambito de la plataforma logistica (Fuente: IDEEX y
elaboracion propia).
Existen ademas elementos hidrograficos no fluviales, charcas y lagunas
estacionales, dispersas por gran parte del ambito de analisis. La mayoria de ellas
tienen un origen antropico, parte fueron empleadas para extraer material durante
la ejecucion de la L.A.V Madrid — Extremadura, y han sido transformadas por la
actividad agraria, sirviendo actualmente como zonas de abrevadero para el

ganado. Entre ellas destaca la denominada “Laguna de la Balandrera”.

/Charca uso gnadera

a asociada Arroyo Santa Maria

Imagen 10: Charcas mas proximas a la plataforma logistica). Fuente: IDEEX y elaboracion propia

En el plano 5.1 se cartografia detalladamente este arroyo como otros que puedan
existir en las proximidades de las areas estudiadas como vertederos y zona de

instalaciones auxiliares.

4.5.2. Riesgo de inundacion

De acuerdo con los trabajos realizados, existen zonas dentro del area de estudio,
gue se encharcan de manera estacional en época de lluvias. Se ha delimitado una
zona, comprendida entre los PK 0+220 a 0+280 del eje 9, al sur de la via, que

corresponde a estas zonas de cotas mas bajas.
4.6. Hidrogeologia

El ambito de estudio se enmarca dentro de la masa de agua subterranea “Tiétar -
030.022-";
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Imagen 11: Masa de agua subterranea “Tiétar” coincidente con el ambito de actuacion. Fuente:
IDEEX y elaboracién propia.

La masa de agua subterranea pertenece geoestructuralmente la unidad geoldgica

“Sistema Central”.

La masa esta limitada al Norte, Oeste y Sur con los materiales paleozoicos de
baja permeabilidad del Sistema Central (Sierra de Gredos), y Montes de Toledo.
El limite Sur se encuentra proximo al cauce del rio Tajo. Al Este, limita con los
depdsitos terciarios miocenos de la unidad Talavera, con la que se encuentra el

contacto a través de un limite abierto y convencional.

La recarga tiene lugar principalmente de la infiltracion del agua de lluvia y, en
menor medida, de los retornos de riego. La descarga se produce hacia los rios
Tiétar y Tajo.

La informacién disponible en relacién a los parametros hidraulicos es muy escasa.
Los valores de caudales especificos que se han obtenido en la zona oriental de la
masa son inferiores a 0,2 I/s/m. Valores de 0,1 I/s/m se localizan siguiendo una
banda de direccion mas o menos paralela a los bordes aflorantes del zécalo,

siendo la anchura de dicha franja mucho mayor en el limite con la Sierra de
Gredos, que con los Montes de Toledo. Caudales especificos mayores de 0,2 I/s/m
se han obtenido Unicamente, en el sector suroriental (zona del Puente del
Arzobispo-Talavera de la Reina) que parecen indicar que este sector presenta
mayor permeabilidad que el resto de la depresion. En la zona situada en el sector
occidental de la depresion se los caudales especificos son muy bajos, inferiores a
0.001 l/g/m.

Los valores de transmisividad de las arcosas terciarias varian entre 2 y 50 m2/d
aunque en la mayoria de los ensayos se han calculado valores que no superan
los 10 m2/d.

El coeficiente de almacenamiento en las arcosas terciarias oscilan entre 10-3 y
10-4 y son indicativos de semiconfinamiento, mientras en los depdsitos aluviales

oscilan entre 0,3-0,6 *102, caracteristicos de acuiferos de naturaleza libre.

La distribucion de estos parametros en los materiales terciarios, no es
homogénea, sino que varia en funcion de las caracteristicas geoldgicas de la

region.
4.7. Permeabilidad

Las propiedades hidrogeoldgicas de todas las unidades presentes en la zona se

encuentran condicionadas por el contenido en finos.

Segun el mapa litoestratigrafico y de permeabilidad de Espafia, la zona de estudio
se sitla sobre unidades detriticas terciarias, clasificadas como D-M, que
presentan una permeabilidad media. En el esquema hidrogeoldgico
correspondiente a la hoja MAGNA 625, Lagartera (Figura 8), se clasifica esta zona
como de permeabilidad alta-media por porosidad intergranular. Esto se debe al
caracter granular del terciario de la zona, descrito en el apartado de estratigrafia.
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Imagen 12: Mapa litoestratigrafico y de permeabilidad de Espafiay leyenda, escala 1:200.000.
Fuente: Anejo de Geologia del Proyecto

4.8. Vegetacion

4.8.1. Vegetacion potencial

Se entiende por vegetacién potencial, aquella comunidad vegetal estable que
existiria en un area dada como consecuencia de la sucesién geobotanica
progresiva, si el hombre dejase de influir y alterar los ecosistemas vegetales.

El area de estudio queda coroldégicamente encuadrado en la Region Mediterranea,

sector Toledano - Tagano.

Las caracteristicas ecoldgicas de la zona enmarcan a la vegetacion potencial en
la Serie luso-extremadurense silicicola de la encina (Quercus rotundifolia).
Pyro bourgaeanae-Querceto rotundifoliae sigmentum” (24c) incluida en el

Piso bioclimatico Mesomediterraneo.

Esta Serie corresponde en su etapa madura o climax a un bosque esclerdfilo en
el que con frecuencia existe el piruétano o peral silvestre (Pyrus bourgaeana), asi
como en ciertas zonas de umbria, alcornoques (Quercus suber) o quejigos
(Quercus faginea subsp. Broteroi) que pueden en determinadas condiciones
incluso desplazar a la encina, y donde es frecuente la presencia del peral silvestre
(Pyrus bourgaeana). El uso mas generalizado de estos territorios, donde
predominan los suelos siliceos pobres, es el ganadero, por lo que los bosques
primitivos han sido adehesados a base de eliminar un buen nimero de arboles y

practicamente, todos los arbustos del sotobosque.

El estrato arbustivo y subarbustivo, cuando existe, lo componen olivillas (Phillyrea
angustifolia), coscojas (Quercus coccifera), enebros (Juniperus oxycedrus) y, en
condiciones de mayor termofilia, acebuches (Olea europaea var. sylvestris).

El aumento del ganado ha ido favoreciendo el desarrollo de ciertas especies
vivaces y anuales (Poa bulbosa, Trifolium subterraneum, Bellis annua, Bellis
perennis, Erodium botrys, etc.), que con el tiempo conforman pastizales
denominados majadales (Poetalia bulbosae), cuya especie predominante es la

graminea Poa bulbosa.

4.8.2. Vegetacion actual

La vegetacion actual de los terrenos sobre los que se desarrollard la futura
terminal ferroviaria de Navalmoral, se encuentra transformada por la accion del
hombre, y la vegetacion natural que existe corresponde a una formacién
adehesada encina (Quercus ilex) con estrato herbaceo (pastizales) o cultivado

(cereales).
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LEYENDA

VEGETACION Y USOS DEL SUELO

Imagen 13: Usos del suelo (CORINE 2012)

Esta informacion se recoge detalladamente en el plano 5.4 tanto para la zona
coincidente con la futura plataforma logistica como para los emplazamientos

estudiados como vertederos y como zona de instalaciones auxiliares de obra.
e Dehesa de encina

El paisaje vegetal del entorno se encuentra dominado por las dehesas de encina
(Quercus ilex), con aprovechamiento ganadero en su mayor parte. Tienen gran
interés econdémico, pero desde el punto de vista botanico se tratan de formaciones
muy simplificadas, con arbolado autoctono de escasa fraccion de cabida cubierta,
y con un subpiso donde Unicamente cabe citar herbazales, en gran parte de los
casos, con mantenimiento para mejorar la productividad pascicola. Ademas, la
existencia de ganado impide la regeneracién natural de la encina, tanto por semilla
como de cepa, siendo en la mayor parte de los casos, arboles de gran talla y edad.

Es una formacion vegetal de origen artificial de gran valor, tanto porque permite
conservar el arbolado espontaneo (valor botanico) como por que dicho arbolado
supone refugio para muchas especies de aves de la zona que, ademas, campean

en las areas abiertas colindantes.

e Vegetacion palustre

Bajo este epigrafe se han incluido la vegetacion asociada a los arroyos asi como
las numerosas charcas presentes en las proximidades de la actuacion. Las
charcas son, en la mayor parte de los casos, de origen antropdégeno (parte
empleadas como zonas de extraccion de material para la construccion de la linea
de alta velocidad Madrid — Extremadura) para ser utilizadas como abrevaderos
para el ganado s. No presentan vegetacion apreciable en la mayor parte de los
casos. A lo sumo, en aquellas zonas de inundacion semipermanente, se ha
desarrollado una estrecha banda de herbaceas heldfitas, fundamentalmente de

espadaia (Typha latifolia).

En cuanto a los cauces cabe hacer consideraciones similares. No presentan
vegetacion de ribera en sus margenes, ausencia que es total en la mayor parte de
los casos. A lo sumo en aquellos cauces de mayor entidad, como el arroyo de
Santa Maria, aparecen de forma muy dispersa algunas zarzamoras (Rubus

ulmifolius), sauces (Salix sp.) y rosas (Rosa canina).
o Pastizales

Los pastizales en el &mbito de estudio tienen, en su mayor parte aprovechamiento
ganadero y aparecen bien bajo dehesas o bien en parcelas donde Unicamente

caben citarse especies herbaceas.
e Usos improductivos

Hacen referencia a lugares casi carentes de todo tipo de vegetacion por la accién
antrépica, tales como edificaciones, plataformas de carreteras, linea de ferrocarril
convencional, L.A.V. Madrid-Céceres, etc. y el P.I. R “Parque Industrial Norte de

Extremadura-Expacio Navalmoral”.

4.8.3. Flora protegida

Consultado el Catalogo de Especies Vegetales Amenazadas de la Comunidad
Extremefa, se constata que en el ambito de Estudio no existen especies de flora

protegida.
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4.9. Fauna

4.9.1. Tipos de héabitat

Los habitats integran tanto los factores bidticos (otras especies animales o
vegetales) como los abidticos (relieve, clima, hidrografia, etc.), formando los
distintos habitats de una zona con caracteristicas comunes, una red con
relaciones internas cerradas de materia y energia llamada ecosistema. El
ecosistema esta compuesto, por lo tanto, de un espacio definido, denominado
biotopo, en el que coexisten las especies animales y vegetales comprendidas en

la biocenosis o comunidad bidtica.

Se ha considerado que la cobertura arborea y arbustiva es un buen indicador de
la presencia de los animales, puesto que es utilizada como area de refugio y de
alimentacion, ademas de reproduccion, por la gran mayoria de las especies. Por
razones de proteccion ante posible predacion pocas especies se aventuran a
desplazarse por campo abierto, buscando siempre zonas cubiertas para moverse

entre las superficies donde desarrollan sus actividades vitales.
En el ambito de estudio se han identificado los siguientes habitats:
e Dehesas:

En estas zonas escasean ya las especies de bosque a favor de una presencia
mayor de las de espacios abiertos, siempre en funcién de la cobertura de
arbolado. Asi entre las aves son frecuentes los rabilargos (Cyanopica cyanus), las
abubillas (Upupa epops), los cucos (Cuculus canorus), etc., estando también
presentes especies como los milanos (Milvus milvus, Milvus migrans), el ratonero
(Buteo buteo), las perdices (Alectoris rufa), tortolas (Streptopelia decaocto) y

palomas (Columba palumbus), etc.

En la zona del proyecto puede estar presente la grulla entre el otofio y la
primavera, utilizando las areas adehesadas principalmente como area de campeo.

Los dormideros se localizan en su mayoria en el embalse de Valdecafas.

Los mamiferos son mas raros en estas areas, debido a esa falta de cobertura

arbustiva que les dé refugio, apareciendo especies como la gineta (Genetta

genetta), el jabali (Sus scrofa), la liebre (Lepus granatensis), conejos (Oryctolagus

cuniculus), etc.
e Cauces y charcas

Los arroyos destacan especies como la boga de rio (Chondrostoma polylepis spp.
polylepis).

En cuanto a las charcas, sus condiciones favorecen especialmente la presencia
de ciprinidos como la carpa (Cyprinus carpio). También es el habitat mas

frecuentado por muchas de las especies introducidas durante el Gltimo siglo, entre

las que cabe destacar la perca americana o black-bass (Micropterus salmoides).

Desde el punto de vista cinegético las especies mas importantes se encuentran,
con alguna excepcion, en el grupo de las anatidas, destacando por su abundancia
e interés deportivo el anade real (Anas platyrrhynchos) y el anade friso (Anas

strepera).
e Pastizal:

Caracterizado de forma fundamental por la ausencia de arbolado en su cubierta

vegetal, en la que predomina el estrato herbaceo.

Su importancia faunistica se centra en el grupo de las aves, ya que la fauna mayor
no cuenta en estas areas con el refugio imprescindible para el desarrollo de su
ciclo vital. Las denominadas “estepas extremefias” cuentan con especies tan

destacadas como la cigiiefia comun (Ciconia ciconia) o negra (Ciconia nigra).

También destacan por su abundancia perdices y liebres, con presencia también

importante del conejo, mas localizado en zonas especificas.
e Superficies antropicas

Incluye la zona correspondiente al Parque Industrial Sur de Extremadura y las

infraestructuras de transporte, etc.

No existen especies que utilicen en exclusiva este habitat, encontrandose de
forma habitual, el avibn comun (Delinchon urbica), las golondrinas (Hirundo

daurica y Hirundo rustica) como especies exclusivamente urbanas. Otras especies
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como el mirlo comun (Turdus merula), el vencejo (Apus apus), la urraca (Pica pica)

y buena parte de fringilidos que muestran indiferencia a la presencia humana.

4.9.2. Inventario de especies en el &mbito de estudio

A continuacion se exponen las distintas especies con su grado de proteccion legal.
Las figuras de proteccion a distintos niveles (estatal o europeo, por ejemplo)
constituyen un buen indicador de la calidad de los habitats y del grado de
biodiversidad presente en una region. El listado se ha recopilado en base a la
informacion disponible en el geoportal Infraestructura de Datos Espaciales de
Extremadura, la informacién de especies propias de la Red Natura y trabajo de

campo.

Las figuras de proteccion consideradas en el estudio, y su alcance, son las

siguientes:
% Legislacién internacional

- Atlas y Libro Rojo de los Vertebrados de Espaia (UICN): establece una serie

de categorias de proteccion de la fauna, segun su estado actual de
conservacion, de acuerdo con la evaluacién de la Union Internacional para la
Conservacion del a Naturaleza y los Recursos Naturales. Las categorias aqui

consideradas son:

o En peligro (EN). La especie esta amenazada de extincion a corto
plazo, ya sea por descenso de la mitad de su poblacién en la Gltima
década, por la existencia de menos de 2.500 ejemplares adultos o

por la restriccion de su habitat a menos de 5.000 Km?, etc.

o Vulnerable (VU). La especie esta amenazada de extincion, ya sea
por descenso de poblacion, degradacion de habitat, introduccion de

parasitos o competidores, etc.

o Casi amenazada (NT). La especie no es objeto de medidas de
proteccion especial, pero su poblacion es escasa, 0 esta restringida
a un habitat muy restringido, o se espera una préoxima reduccion de

su poblacion.

o Preocupacién menor (LC). La especie no requiere de medidas de

proteccion especial.

o Datos insuficientes (DD). Se cuenta con informacién sobre la
especie, aunque son datos no actualizados o insuficientes en

cantidad.

o No evaluado (NE). Aan no se ha hecho ningun estudio sobre la

viabilidad de la especie.

% Legislacién estatal

- Real Decreto 139/2011, de 4 de febrero, para el desarrollo del Listado de

Especies Silvestres en Régimen de Proteccion Especial y del Catalogo
Espafiol de Especies Amenazadas y sus posteriores actualizaciones, siendo
la dltima Orden AAA/1351/2016, de 29 de julio. Consta de un anexo en el que
se incluye un listado Dentro del Listado se crea el Catdlogo que incluye,
cuando exista informacion técnica o cientifica que asi lo aconseje, las
especies que estan amenazadas incluyéndolas en algunas de las siguientes

categorias:

e En peligro de extincion (EN): especie, subespecie o poblacién de una
especie cuya supervivencia es poco probable si los factores causales de

su actual situacién siguen actuando.

e Vulnerable (VU): especie, subespecie o poblacion de una especie que
corre el riesgo de pasar a la categoria anterior en un futuro inmediato si los

factores adversos que actlan sobre ella no son corregidos.

- Ley 42/2007, del Patrimonio Natural y de Biodiversidad (y su modificacion

mediante la Ley 33/2015, de 21 de septiembre): Esta Ley establece el régimen
juridico basico de la conservacion, uso sostenible, mejora y restauraciéon del
patrimonio natural y de la biodiversidad, como parte del deber de conservar y
del derecho a disfrutar de un medio ambiente adecuado para el desarrollo de

la persona. Se establecen las siguientes categorias:

PROYECTO CONSTRUCTIVO DE IMPLANTACION DE PLATAFORMA LOGISTICA EN NAVALMORAL DE LA MATA



DOCUMENTO AMBIENTAL
Péagina 25

X/
L X4

Anexo Il especies animales y vegetales de interés comunitario para cuya
conservacion es necesario designar Zonas Especiales de Conservacion
(ZEC).

Anexo IV: especies que seran objeto de medidas de conservacion
especiales en cuanto a su habitat, con el fin de asegurar su supervivencia

y su reproduccion en su area de distribucion.

Anexo V: especies animales y vegetales de interés comunitario que

requieren una proteccion estricta.

Anexo VI: especies animales y vegetales de interés comunitario cuya
recogida en la naturaleza y cuya explotacion pueden ser objeto de medidas

de gestion.

Legislacion autonémica:

Decreto 78 /2018, de 5 de junio, por el que se modifica el Decreto 37/2001, de

6 de marzo, por el que se requla el Catadlogo Regional de Especies

Amenazadas de Extremadura. Esta norma modifica el anexo | del Decreto

37/2001, de 6 de marzo, por el que se regula el Catalogo Regional de

Especies Amenazadas de Extremadura. Las especies que se incluyen en el

catalogo se clasifican en las siguientes categorias:

En peligro de extincién: Categoria reservada para aquellas especies cuya
supervivencia es poco probable si los factores causales de su actual
situacion siguen produciéndose. Su catalogacion exigira la redaccion de un
Plan de Recuperacion, en el que se definiran las medidas necesarias para

eliminar tal peligro de extincion.

Sensible ala alteracion de su habitat: Referida a aquellas especies cuyo
habitat caracteristico esté particularmente amenazado, en grave regresion,
fraccionado o muy limitado. Su catalogacion exigira la redaccion de un Plan

de Conservacion del Habitat.

Vulnerable: Referida a aquellas especies que corren el riesgo de pasar a
alguna de las categorias anteriores en un futuro inmediato si los factores
adversos que actuan sobre ellas no son corregidos. Su catalogacion exigira
la redaccién de un Plan de Conservacién y, en su caso, la proteccion de su
héabitat.

De interés especial: Incluye aquellas especies, subespecies o poblaciones
gue, sin estar reguladas en ninguna de las precedentes ni en la siguiente,
sean merecedoras de una atencién particular en funcion de su valor
cientifico, ecologico, cultural o por su singularidad. Su catalogacion exigira
la redacciéon de un Plan de Manejo que determine las medidas para

mantener las poblaciones en un nivel adecuado.

Extinguida: incluiria aquellas especies, subespecies o poblaciones que,
habiendo sido autéctonas, se han extinguido en Extremadura, pero que
existen en otros territorios y pueden ser susceptibles de reintroduccion. Su
catalogacion exigira la redaccion de un estudio sobre la viabilidad de su
reintroduccion y un Plan de Proteccion y Mejora cautelar de los habitats
naturales afines. Si ello fuera viable, finalmente se realizara un Plan de

Reintroduccion de la especie.

A continuacion se incluye el inventario de especies faunisticas del ambito de

estudio por grupos, y su estatus legal segun las normas analizadas:
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Especie Nombre comun R.D. 139/2011 Categorias UICN Ley 42/2007 D. 78 /2018
Reptiles
Mauremys leprosa Galapago leproso X LC Anexo I De interés especial
Natrix maura Culebra viperina X LC De interés especial
Podarcis hispanica Lagartija ibérica X LC Anexo V
Anfibios
Bufo calamita Sapo corredor X LC Anexo V
Hyla meridionalis Ranita meridional X LC Anexo V De interés especial
Hyla arborea Ranita de San Antonio X LC Anexo V
Pelobates cultripes Sapo de espuelas X NT Anexo V De interés especial
Pleurodeles waltl Gallipato X NT De interés especial
Rana perezi Rana comun LC Anexo VI
Triturus pygmaeus Triton pigmeo X NT De interés especial
Mamiferos
Apodemus sylvaticus Ratén de campo LC
Erinaceus europaeus Erizo comin LC De interés especial
Genetta genetta Gineta LC Anexo VI De interés especial
Lepus granatensis Liebre LC
Mus spretus Ratén moruno LC
Mustela putorius Turén comin NT Anexo VI De interés especial
Myotis myotis Murciélago ratonero grande VU VU Anexo |l Sensible a la alteracién de su habitat
Oryctolagus cuniculus Conejo NT
Pipistrellus pipistrellus Murciélago comun X LC De interés especial
Sus scrofa Jabali LC
Vulpes vulpes Zorro LC
Aves
Acrocephalus arundinaceus | Carricero tordal X LC De interés especial
Aegithalos caudatus Mito X LC De interés especial
Alauda arvensis Alondra comun LC De interés especial
Alectoris rufa Perdiz LC
Anas platyrhynchos Anade real LC
Anas strepera Anade friso LC
Anthus campestris Bishita campestre X LC Anexo IV Vulnerable
Apus apus Vencejo comdn X LC De interés especial
Athene noctua Mochuelo comin X LC De interés especial
Bubulcus ibis Garcilla bueyera X LC De interés especial
Buteo buteo Ratonero comun X LC De interés especial
Carduelis carduelis Jilguero LC
Carduelis chloris Verderdn LC
Certhia brachydactyla Agateador comun X LC Anexo IV De interés especial
Ciconia ciconia Cigiiefia comun LC Anexo IV De interés especial
Ciconia nigra Ciguefia negra VU VU Anexo IV En peligro de extincion
Circaetus gallicus Aguila culebrera X LC Anexo IV De interés especial
Columba palumbus Paloma torcaz LC Anexo IV
Corvus corax Cuervo LC
Cuculus canorus Cuco X LC De interés especial
Cyanopica cyanus Rabilargo X LC
Delichon urbica Avion comun LC
Egretta garzetta Garceta comdn X LC Anexo IV De interés especial
Elanus caeruleus Elanio azul X LC Anexo IV Vulnerable
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Especie Nombre comun R.D. 139/2011 Categorias UICN Ley 42/2007 D. 78 /2018
Galerida theklae Cogujada montesina X LC Anexo IV De interés especial
Grus grus Grulla X LC Anexo IV De interés especial
Fringilla coelebs Pinzon vulgar X LC Anexo IV De interés especial
Fulica atra Focha comun LC
Galerida cristata Cogujada comun X LC De interés especial
Gallinula chloropus Gallineta LC
Hieraaetus pennatus Aguila calzada X LC Anexo IV
Himantopus himantopus Ciguenuela X LC Anexo IV De interés especial
Hirundo daurica Golondrina daurica X LC
Hirundo rustica Golondrina comun X LC De interés especial
Lanius senator Alcaudén comin X LC De interés especial
Lanius excubitor Alcauddn real LC
Lullula arborea Totovia X LC Anexo IV De interés especial
Luscinia megarhynchos Ruisefior comun X LC De interés especial
Merops apiaster Abejaruco comun X LC De interés especial
Miliaria calandra Triguero LC
Milvus migrans Milano negro X LC Anexo IV De interés especial
Milvus milvus Milano real EN NT Anexo IV En peligro de extincién
Nycticorax nycticorax Martinete X LC Anexo IV Sensible a la alteracion de su hébitat
Parus caeruleus Herrerillo comun LC
Parus major Carbonero comun X LC De interés especial
Otus scops Autillo X LC De interés especial
Passer domesticus Gorribn coman LC
Passer hispaniolensis Gorribn moruno LC
Petronia petronia Gorrion chillon X LC De interés especial
Pica pica Urraca comudn LC
Podiceps cristatus Somormujo lavanco X LC De interés especial
Remiz pendulinus P4jaro moscon X LC De interés especial
Riparia riparia Avién zapador X LC Sensible a la alteracion de su h4bitat
Saxicola torquata Tarabilla comun X LC De interés especial
Serinus serinus Serin verdecillo LC
Streptopelia decaocto Toértola turca LC
Sturnus unicolor Estornino negro LC
Sylvia hortensis Curruca mirlona X LC De interés especial
Sylvia melanocephala Curruca cabecinegra X LC De interés especial
Tachybaptus ruficollis Zampullin chico X LC De interés especial
Turdus merula Mirlo comudn LC De interés especial
Turdus viscivorus Zorzal charlo LC
Upupa epops Abubilla X LC De interés especial
Peces
Ameiurus melas Pez gato LC
Chondrostoma polylepis Boga de rio LC Anexo |l
Cyprinus carpio Carpa VU
Lepomis gibbosus Perca sol NE
Micropterus salmoides Perca americana LC
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4.9.3. Especies sensibles

Como sintesis de la tabla precedente, de las especies que pueden tener presencia
en el entorno de influencia del proyecto, son varias las que se consideran como
vulnerables o en peligro de extincidon en alguna de la normativa analizada nacional.
Estas especies son el: Myotis myotis (Murciélago ratonero grande), Anthus
campestris (Bisbita campestre), Ciconia nigra (Cigliefia negra), Elanus caeruleus

(Elanio azul) y Milvus milvus (Milano real).

Seguidamente se especifican los requerimientos de habitat o biolégicos de estas
especies con el fin de establecer cuales son caracteristicas de habitats
correspondientes a dehesas, pastizales y charcas con el fin de valorar si pueden

estar en presentes en el &mbito de actuacion:
% Myotis myotis (Murciélago ratonero grande)
Categorias de proteccion:

e Vulnerable en Espafia seguin UICN

e Vulnerable en Espafia segun la RD 139/2011

El habitat de este murciélago lo constituyen bosques maduros abiertos y
pastizales arbolados y elige como refugio tanto cavidades subterraneas como

desvanes y sotanos.

% Anthus campestris (Bisbita campestre)
Categorias de proteccion:

e Vulnerable en Extremadura segun la RD 78/2018

En época de cria ocupa zonas de vegetacion abierta y ambientes secos. Alcanza
su mayor densidad en paramos con pastizal y resulta comidn en matorrales bajos
y ralos. También nidifica en cultivos, vifiedos, matorral de montafia, eriales,
sabinares y otras zonas arboladas abiertas.

+« Ciconia nigra (Ciguefa negra)

Categorias de proteccion:

e Vulnerable en Espafia segun UICN

e Vulnerable en Espafia segin la RD 139/2011

e En peligro de extincién en Extremadura segun la RD 78/2018

La especie esta asociada en época de reproduccion a zonas boscosas, cortados
fluviales y roquedos serranos (el 60% de las parejas conocidas cria sobre roca),
relativamente proximos a zonas humedas. El medio forestal que ocupa en
Extremadura son las dehesas. En invierno se observa en riberas de embalses,

etc.
+« Elanus caeruleus (Elanio azul)
Categorias de proteccion:
e Vulnerable en Extremadura segun la RD 78/2018

Su habitat estd muy asociado a areas agricolas, fundamentalmente cultivos de
secano, con arbolado disperso (principalmente encinas), salpicadas por pastizales

u otros cultivos.
% Milvus milvus (Milano real)
Categorias de proteccion:

e En peligro de extincién en Espafa segun la RD 139/2011

e En peligro de extincién en Extremadura segun la RD 78/2018

Elige para criar zonas forestales de piedemonte o de media montafia, con amplias
areas abiertas cercanas donde obtener alimento. Los invernantes, por su parte,
ocupan amplias zonas despejadas con campifias y cultivos, en ocasiones muy
proximas a ndcleos habitados, que prospectan durante buena parte del dia en

busca de alimento

4.9.4. Recorrido de campo

Como parte de los trabajos del Documento Ambiental del proyecto, se ha realizado
un exhaustivo trabajo de campo a lo largo de la plataforma logistica, cuyo

resultado se muestra en el Apéndice 1 del presente Documento.

El reconocimiento del territorio se realizé a mediados de noviembre de 2018 con
el objetivo principal de verificar y, en su caso, actualizar, las condiciones del
entorno respecto a la informacion previa contenida en estudios y documentos

anteriores.
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Desde el punto de vista faunistico, se realizaron diversos itinerarios para detectar
fauna en aquellas zonas consideradas de mayor relevancia para la misma: ZEC

“Canadas del Venero”, charcas y cauces.

En el ambito de influencia de la plataforma logistica se observaron
fundamentalmente grullas, garcilla bueyera en alguna de las parcelas con
presencia de ganado y anades en las charcas existentes en las proximidades de

la plataforma logistica.

No se avistaron ninguna de las especies descritas como sensibles.

4.9.5. Corredores faunisticos

Los corredores naturales utilizados por la fauna se corresponden principalmente
con bosques de ribera, cauces de rios, y zonas con cobertura vegetal que

proporcionan seguridad a las especies a la hora de desplazarse.

El &mbito de Estudio se encuentra préximo a la localidad de Navalmoral de la Mata
y la influencia de la misma se hace notar en la zona existiendo diversas
infraestructuras (ferrocarril convencional, futura Linea de Alta Velocidad Madrid -
Extremadura, caminos, etc.), actividades ganaderas y actividades industriales
(urbanizacion del futuro Poligono Industrial Norte de Extremadura). Ademas, las
parcelas colindantes a la actuacion cuentan con cerramiento lo que dificulta los
movimientos de la fauna terrestre, que sera la que se vera afectada en mayor
medida por la ejecucion de la plataforma logistica, y que actualmente debe cruzar
por los puntos de paso coincidentes con las obras de drenaje y de paso existentes

en las infraestructuras lineales mencionadas.

El arroyo de Santa Maria, es el corredor biol6gico de mayor entidad existente en
el &mbito de estudio pero fuera de la zona de influencia directa de la plataforma
logistica. Se caracteriza por tratarse de un cauce permanente, que presenta
durante la mayor parte de su recorrido una continua vegetacién de ribera, si bien
ésta se encuentra degradada con frecuencia. Este corredor favorece la movilidad
de la mayor parte de los anfibios de la zona, asi como de otros mamiferos
terrestres, ya que cruza las zonas de pasto desarbolado situadas al norte de la
actual linea ferroviaria Madrid-Céceres, comunicando con las extensas dehesas

situadas al sur de la localidad de Talayuela.

Cauces estacionales ejercen como pequefios corredores faunisticos que pueden
presentar cierta relevancia, fundamentalmente para el grupo de los anfibios. Si
bien su estacionalidad limita el crecimiento de la vegetacion de ribera
correspondiente, se trata de corredores con laminas de agua o en su defecto con
un mayor grado de humedad, que conectan algunas de las charcas, con los
cauces de mayor entidad de la comarca. La incidencia de la terminal ferroviaria
en estos cauces se localiza fundamentalmente en el cruce del arroyo del
Palancoso con el vial de acceso y es salvado mediante obra de drenaje transversal
que dan continuidad a las existentes en el vial de acceso al Poligono Industrial
Norte de Extremadura.

Por todo lo expuesto y considerando la escasa longitud de la plataforma logistica,
se puede concluir que la construccion de la misma no alterara la permeabilidad

faunistica existente en el ambito de actuacion.

4.10. Espacios Naturales Protegidos o de Interés

4.10.1. Humedales RAMSAR

En el ambito objeto de analisis no se localizan humedales incluidos en la Lista de
Humedales de Importancia Internacional considerados por el Convenio de

Ramsar.

4.10.2. Red Natura 2000

En relacién con los espacios pertenecientes a la Red Natura 2000, en el entorno
de la nueva terminal ferroviaria se localiza la Zona de Especial Conservacion
(ZEC) “Canada del Venero” (ES4320062).

La ZEC “Canada del Venero” se encuentra en el noreste de la region en la
comarca conocida como Campo Arafiuelo, en los términos municipales de
Talayuela y Peraleda de la Mata. Cuenta con una superficie de 2.295 Ha
configurados en torno a la Cafiada Real de las Merinas y la Cafiada Real del
Puerto del Pico de Miravete a su paso por los términos de Talayuela y Peraleda
respectivamente, a lo largo de un valle de ligeras pendientes. En torno a estas
cafiadas, el limite del lugar se ensancha en varios puntos, incluyendo superficies

aledafas con una buena representacion de habitats de interés comunitario.
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Cuenta con numerosos cursos fluviales que otorgan la mayoria de los valores del
espacio, en especial el habitat prioritario de estanques temporales mediterrdneos
(3170%). El segundo habitat prioritario muy representativo del lugar es el de zonas
subestépicas de gramineas y anuales del Thero-Brachypodietea (6220%). En
relacion con la conformacion hidrica, destacan también varias lagunas temporales

de caracteristicas mediterraneas.

Cuenta con un total de diez elementos referidos en la Directiva se encuentran

representados en dicho espacio:

- Siete Habitat de Interés Comunitario los mas representativos son los de
zonas subestépicas de gramineas y anuales y los formados por Quercus
suber y Quercus ilex, destacando la presencia de estanques temporales

mediterraneos.

- Tres taxones del Anexo Il: Chondrostoma polylepis, Mauremys leprosa y

Narcissus fernandessi.
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Imagen 14: Vista de la ZEC“Canadas del Venero” en el ambito de influencia del proyecto (terminal y

conexion).

En el Apéndice 2 del presente documento se incluye una descripcion detallada de
este espacio. La localizacion de la Red Natura 2000 se ha representado en
diversos planos del documento (n° 3 de planos del Documento Ambiental y planos
1, 2, 3y 4 del citado Apéndice 2).

4.10.3. Habitats de Interés Comunitario

La Directiva 92/43/CEE relativa a la conservacion de los habitats naturales y de la
fauna y flora silvestres, define como habitat natural aquellas zonas terrestres o
acuaticas diferenciadas por sus caracteristicas geograficas, abidticas y bidticas,
tanto si son totalmente naturales como seminaturales; y como habitat natural de
interés comunitario aquellos que, de entre anteriores, cumplen alguna de estas

caracteristicas:

e Estdn amenazados de desaparicion en su area de distribucion natural en

la Unién Europea.

e Tienen un &rea de distribucion reducida a causa de su regresion o a causa

de tener un area reducida por propia naturaleza.

e Son ejemplos representativos de una o diversas de las seis regiones
biogeograficas en que se encuentra la UE, es decir la alpina, la atlantica, la

boreal, la macaronésica y la mediterranea.

En concreto, son los que aparecen en el Anexo | de la Directiva 92/43/CEE. La
Directiva define los hébitats naturales prioritarios, de entre los habitats naturales
de interés comunitario, a aquellos amenazados de desaparicion presentes en el
territorio de la UE (es decir, los que indica el punto 1), cuya conservacion supone
una especial responsabilidad para la UE, a causa de la importancia de la

proporcion de su area de distribucion natural incluida en su territorio.

Los habitats naturales de interés comunitario (prioritarios 0 no) no son habitats
naturales protegidos, sino catalogados. Es preciso tener claro, pues, que la
Directiva no propone ningln mecanismo de conservacion para los habitats que no
son de interés comunitario (aunque su espiritu es la conservacion de todos los
habitats segun el articulo 2), y que, para los que si lo son, solamente obliga a su

conservacion dentro de los espacios que conforman la Red Natura 2000.
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La informacién sobre hébitats se ha recogido a partir de la Informacién de Datos

Espaciales de Extremadura y posteriormente, ha sido contrastada con la Base de
datos de la Naturaleza (BDN) del Ministerio de Transicion Ecolégica (MITECO).

Hay que considerar que esta informacion grafica ofrece una aproximacion a la

presencia real de los habitats de interés comunitario, interpretados segun las

comunidades vegetales terrestres.

Los habitats de interés comunitario localizados en las proximidades del ambito de

estudio, y que pueden ser ocupados por la futura terminal son los que se muestran

en el siguiente cuadro:

Cddigo COSI'EQO Prioritario Definicién Especies alianza fito;\loocrinot:(r’)ez;ico ha(l;/(i)tat
Hedera maderensis | Encinar  acidofilo
subsp. iberica, | luso-

Hyacinthoides extremadurense
Dehesas hispanica, Luzula|con peral silvestre

531018 | 6310 Np perennifolias de | forsteri subsp. | (dehesas de| 40

Quercus spp. baetica, Paeonia | Quercus

broteroi, Pyrus | rotundifolia y/o Q.

bourgaeana, suber)

Quercus broteroi.

522055 6220 P Zonas Astragalus Majadales 62

subestépicas de | cymbaecarpos, silicicolas
gramineas y | Onobrychis humilis, | mesomediterraneos
anuales del | Ranunculus
Thero- pseudomillefoliatus,
Brachypodietea | Trifolium gemellum,

Trifolium

glomeratum,

Trifolium

subterraneum

subsp.

subterraneum.

Agrostis  pourretii,

Allium

scorzonerifolium,
Estanques Carlina racemosa, | Vallicares humedos

217011 | 3170 P temporales Chaetopogon con hierbas 12

mediterrdneos | fasciculatus, pulgueras

Eryngium galioides,
Lotus parviflorus,
Pulicaria paludosa.

Tabla 9: Habitats inventariadas en las proximidades del proyecto

En la siguiente imagen se muestra la ubicacién de estos habitats respecto de la

zona de actuacion:

622013170

Imagen 15: Distribucion de Habitats inventariados en el &mbito de la plataforma logistica y los
elementos auxiliares de obra propuestos Fuente: IDEEX y elaboracién propia

El habitat 3170 “Estanques temporales mediterraneos”, se encuentra en el mismo
poligono que el habitat con cédigo 6220, pero corresponde a vegetacion asociada
a masas de agua estancada por lo que no resulta afectado por la actuacién pues

no se localiza ninguna en el &mbito de Estudio.

Ademas de estos habitats, en un entorno mas amplio existen los que se muestran
en la siguiente tabla y habran de ser considerados en la localizacion de elementos

auxiliares de obra (vertederos y zona de instalaciones auxiliares):

cedige | Codige Prioritario Definicion Especies alianza MEmEne i
hébitat UE fitosociolégico | habitat
Adenocarpus aureus
subsp. aureus,
Matorrales Cytisus grandiflorus [ Retamares con
433513 | 5330 Np termomediterraneos |subsp. cabezudoi, |escoba  blanca 10
y pre-estépicos Cytisus  scoparius | toledano-taganos
subsp. bourgaei,
Genista polyanthos.
Robledales galaico- | Genista falcata,
portugueses con | Physospermum Melojar acidofilo
823022 9230 NP Quercus robur y|cornubiense, lusitano-duriense 2
Quercus pyrenaica | Quercus pyrenaica.
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Cdadigo | Cédigo o . : Nombre
sl UE Prioritario Definicion Especies alianza fitosociol6gico

%
habitat

Hedera maderensis
subsp. iberica,
Hyacinthoides
hispanica, Luzula
forsteri subsp. | Encinares
baetica, Paeonia
broteroi, Pyrus
bourgaeana,
Quercus broteroi.

Encinar acidofilo
luso-
extremadurense con
peral silvestre

834016 9340 Np

15

Tabla 10 Habitats inventariadas en las proximidades de los elementos auxiliares de obra

En los planos de detalle 5.1 Condicionantes ambientales. Habitat de interés
comunitario, se representan las areas de los HIC préximos a la terminal ferroviaria

y elementos auxiliares de obra.

4.10.4. Red de Espacios Naturales Protegidos de Extremadura (RENPEX)

Los terrenos sobre los que se situara la futura Terminal Ferroviaria no figuran en

la Red de Espacios Naturales Protegidos de Extremadura.

4.10.5. Zonas de proteccion para la avifauna en la comunidad autonoma de
Extremadura

De acuerdo con lo dispuesto en la “RESOLUCION de 14 de julio de 2014, de la
Direccion General de Medio Ambiente, por la que se delimitan las areas prioritarias
de reproduccidn, alimentacion, dispersion y concentracion de las especies de aves
incluidas en el Catalogo de Especies Amenazadas de Extremadura y se dispone
la publicacion de las zonas de proteccion existentes en la Comunidad Auténoma
de Extremadura en las que seran de aplicacion las medidas para la proteccion de
la avifauna contra la colisién y la electrocucion en las lineas eléctricas aéreas de
alta tension”, las zonas de proteccidon coinciden con las Zonas de Especial
Proteccion para las Aves (ZEPA), los ambitos de aplicacion de los planes de
recuperacion, conservacion y manejo aprobados en la Comunidad Autbnoma de
Extremadura para las especies de aves incluidas en el Listado de Especies
Silvestres en Reégimen de Proteccion Especial y las areas prioritarias de
reproduccion, alimentacion, dispersion y concentracion local de las especies de

aves incluidas en el Catalogo Espafiol de Especies Amenazadas.

En el ambito de Estudio es coincidente con el Plan de Manejo de la Grulla comun
por tanto se encuentra catalogado como Zona de Proteccion de la Avifauna contra

la colisidon y electrocucion en lineas eléctricas de alta tension.

4.10.6. Areas de Importancia para las Aves

La nueva Terminal Ferroviaria se localiza en el Area de Importancia para las Aves

(IBA) n® 306 “Campo de Arafiuelo-Embalse de Valdecafnas”.

Esta IBA corresponde a la extensa llanura existente al Sur del rio Tiétar, en el
noreste de la provincia de Caceres. Existen numerosos arroyos y pequefias balsas
para el ganado abundante en la zona (vacas y ovejas). En cuanto a la vegetacion
predominan las dehesas de gran amplitud, principalmente de encina, con areas
de pastizal sin arbolado.

Su importancia ornitolégica se basa en la presencia de aves rapaces, destacando
elanio comun, alimoche comun, buitre leonado, aguila imperial ibérica y aguila-
azor perdicera; ademas cria también la cigliefia negra. Existen colonias de garcilla
bueyera y garceta comun y constituye un importante lugar de invernada de la

grulla comun.

4.11. Patrimonio Cultural

4.11.1. Antecedentes y tramites

El 26 de noviembre de 2018, se presento6 ante la Direccion General de Patrimonio
Cultural el Proyecto de prospeccion arqueoldgica intensiva del “Proyecto
Constructivo de implantacion de plataforma logistica en Mérida, Badajoz”,
habiéndose recibido el 12 de diciembre de 2018, el correspondiente permiso, y
procediéndose posteriormente a redactar la Memoria de prospeccion arqueoldgica
asociada a la misma, la cual fue presentada el dia 3 de enero de 2019 en la
Direccion General de Bibliotecas, Museos y Patrimonio Cultural de la Consejeria

de Cultura e Igualdad de la Junta de Extremadura.

La documentacion tramitada y recibida se incluye en el apéndice correspondiente

al estudio de patrimonio cultural (Apéndice 3).

PROYECTO CONSTRUCTIVO DE IMPLANTACION DE PLATAFORMA LOGISTICA EN NAVALMORAL DE LA MATA



DOCUMENTO AMBIENTAL
Péagina 33

4.11.2. Consulta de Bienes Patrimoniales

Se ha llevado a cabo la fase previa de recopilacion de datos, procedentes de los
diferentes departamentos de la Administracion que tiene competencias en materia
de naturaleza patrimonial, cartas arqueoldgicas, informes de interés, inventarios
de bienes inmuebles, fichas de arquitectura vernacula y posibles vias pecuarias
tal y como se puede constatar en el Apéndice 3 “Patrimonio Cultural” del presente

documento.

+ Carta arqueoldgica de la zona afectada por las obras. Navalmoral de la
Mata

La Consulta realizada la Direccion General de Patrimonio pone de manifiesto a
priori la existencia de 4 yacimientos arqueoldgicos registrados en Carta
Arqueoldgica, existentes en el entorno de los terrenos afectados por las presentes

obras.

Se trata de Iglesia de Santa Maria y Torre de San Gregorio (a una distancia de la
zona de prospeccion de 2.161 metros), La Atalaya (a una distancia de 2.369
metros), La Hilera o las Hileras (a una distancia de 1.555 metros) y finalmente Las

Cumbres (situada a 1.322 metros).

Todos los yacimientos registrados se ubican en la planimetria adjunta al
documento incluido como Apéndice 3 del presente Documento; tal y como
podemos ver en la siguiente imagen la afeccién sobre ellos seria inexistente

debido a la amplia distancia entre todos ellos y las obras en proyecto de ejecucion.

LAS CUMBRES %

Imagen 16: Vista de la ubicaciéon del yacimiento “Dehesa de Aretio”. Fuente: Proyecto de

Prospeccion Arqueolégica

¢+ Consulta Patrimonio Etnogréfico:

La totalidad de los Elementos recogidos en el Inventario proporcionado por la
Direccion General de Patrimonio quedan fuera de cualquier afeccién que pudieran
causar directamente las obras, al situarse a una considerable distancia de las
mismas, de manera que no aparecen reflejado en la planimetria incluida en el

Apéndice 3.

4.11.3. Prospeccion Arqueoldgica Intensiva

Los trabajos de prospeccion arqueoldgica se llevaron a cabo los dias 18 y 19 de
diciembre de 2018, y se ejecutaron de forma intensiva cubriendo la totalidad del
area afectada por las obras en proyecto, procediendo a la inspeccién visual del
100% del terreno afectado por la obra. En concreto, se ha procedido a la
prospecciéon de la zona de las instalaciones reflejadas en proyecto asi como una
zona de instalaciones auxiliares asociadas, y por otro, la zona de conexién
plataforma con linea AVE (anexa a la actual via del tren), mas un perimetro de
200 metros en su entorno, en prevision de las posibles modificaciones o pequefios
cambios que pudieran producirse en un futuro proyecto. El &rea de prospeccion
puede verse en la planimetria que se anexa en el Apéndice 3.
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Se diferencian dos zonas de actuacion: COORDENADAS | NATURALEZA | IDENTIFICACION | DESCRIPCION | AFECCION MEDIDA
uTMm CRONOLGIA PROPUESTA
- Poligono 1; donde se ubican las instalaciones reflejadas en proyecto asi 286346/4419845 MATERIAL Tegula Fragmento de | Indirecta. En | _ Seguimiento
. . - . material erimetro de | arqueoldgico de
como una zona de instalaciones auxiliares asociadas CONSTSUCT'V constructivo P 200m .2 obra %or la
. ., . . tégula osible
- Poligono 2; conexion plataforma con linea AVE (anexa a la actual via del 05 (togula) apgricién de
nuevas piezas
tren). de material
constructivo
Durante la inspeccion realizada se han encontrado los siguientes hallazgos:

COORDENADAS NATURALEZA | IDENTIFICACION | DESCRIPCION | AFECCION MEDIDA
UTM CRONOLGIA PROPUESTA
285705/4419970 LITICO 01 Nucleo de Nucleo unipolar | Indirecta. En Seguimiento
cuarcita de extraccion de | perimetro de | arqueolégico de
lascas de 7 cm 200m la obra por la
de longitud, 5 posible
‘ cm de anchura y aparicion de
’ - 2 cm de grosor. nuevas piezas
e Extracciones en de industria
una de sus litica.
: caras y las otras
! - extracciones de
B preparacion del
plano de
percusion.
Cronologia:
Paleolitico
medio
286608/4420039 LiTICO 02 Raedera de Raedera lateral | Indirecta. En Seguimiento
. convexa en con | perimetro de | arqueolégico de
cuarcita .
retoque inverso 200m la obra por la
1 y plano de 10 posible
f . cm de longitud, aparicion de
— 5 cm de anchura nuevas piezas
i y 4 cmde de industria
li ‘ grosor. litica.
- Cronologia:
Paleolitico
medio
286358/4419873 LiTICO 03 Bifaz en cuarcita | Bifaz tallado por | Indirecta. En Seguimiento
una sola cara de | perimetro de | arqueolégico de
I 15 cm de 200m la obra por la
@& longitud, 8 cm posible
de anchuray 5 aparicién de
[ cm de grosor. nuevas piezas
'. Cronologia: de industria
S Paleolitico litica.
medio
289855/4420497 LITICO 04 Punta levallois Punta levallois Indirecta. En Seguimiento
sobre cuarzo sobre cuarzo perimetro de | arqueoldgico de
con4,5cmde 200m la obra por la
longitud, 2 cm posible
de anchoy1cm aparicion de
de grosor. nuevas piezas
Cronologia: de industria
Paleolitico litica.
medio

Tabla 11: Hallazgos encontrados durante la prospeccién arqueoldgico

INFORME DE PROSPECCION ARQUEOLOGICA INTENSIVA PARA
PROYECTO CONSTRUCTIVO DE IMPLANTACION DE PLATAFORMA
fﬁ'i:{**} ] [ LOGISTICA EN NAVALMORAL DE LA MATA, CACERES.

1 larquEGLOGA DIRECTORA! LUNA PERA GARCIA |

Imagen 17: Vista de la ubicacién de los hallazgos encontrados. Fuente: Proyecto de Prospeccion

Arqueoldgica

Tras cubrir por completo todo el perimetro afectado se hallaron 4 piezas de

industria litica y un fragmento de tégula. Tres de las piezas de industria litica

fueron halladas en una zona de dehesa en el Poligono 1, una de ellas al norte de

las instalaciones reflejadas en proyecto, en el perimetro de 200 m y las otras dos

al sur de las futuras instalaciones, igualmente, en el perimetro de 200 m. La cuarta

pieza de industria litica fue hallada, al igual que el resto en zona de dehesa, en el

Poligono 2, al sur de la conexiéon plataforma con linea AVE, en el perimetro de

200.

En total se encontré6 1 nucleo de cuarcita, 1 raedera realizada en cuarcita, 1

posible bifaz tallado a una cara, y una posible punta levallois sobre cuarzo blanco.

En general, se trata de una serie de piezas completamente aisladas y
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descontextualizadas, no muy significativas, por lo que Unicamente se llevo a cabo

su documentacion y dejandolas alli donde se hallaron.

La aparicion de industria litica tallada en un lugar es un claro indicio de la
presencia de actividad cazadora - recolectora durante el Paleolitico en esa zona.
Debido a la geologia de la zona, en la que no existen cuevas naturales, es muy
probable que se traten de evidencias de asentamientos estacionales. Se puede

encuadrar en el Paleolitico Medio.

El resto de hallazgos se limitan a un fragmento de material constructivo (tégula)

localizado en el Poligono 1, al sur de las instalaciones y en el perimetro de 200 m.

Asi pues, los trabajos de prospeccion descritos han resultado negativos en lo que
afecta al hallazgo de evidencias arqueoldgicas que precisen de trabajos
arqueoldgicos mas especificos e intensivos previos a la intervencién proyectada.
Sin embargo, si que se precisard seguimiento arqueoldgico de la obra por la

posible aparicién de nuevas piezas de industria litica 0 material constructivo.
4.12. Vias Pecuarias

Las vias pecuarias son las rutas por las que discurria y discurre de forma ciclica

el ganado, en el fenbmeno denominado trashumancia.

La importancia de las vias pecuarias en la actualidad es el transito ganadero,
siendo compatible su uso por actividades tradicionales de caracter agricola, las
comunicaciones agrarias y rurales, asi como la realizacion de plantaciones
lineales. Ademas de estos usos existen otros complementarios como son el paseo
y la préactica del senderismo, el paseo a caballo, el cicloturismo, y en general

cualquier desplazamiento deportivo sobre vehiculos no motorizados.

La proteccion de estas vias de comunicacion, tan historicas como inmersas en la
tradicion rural espafiola, esta regulada especificamente por Decreto 49/2000, de
8 de marzo, por el que se establece el Reglamento de Vias Pecuarias de la

Comunidad Auténoma de Extremadura.

Conforme a la informacion obtenida del geoportal Infraestructura de Datos

Espaciales de Extremadura, en el ambito de Estudio se encuentra la via pecuaria

“Cordel de Torremejia o Calzada Romana”, coincidente en su mayor parte con el

trazado de la Via de la Plata, tal y como puede observarse en la siguiente figura:

Segun el geoportal Infraestructura de Datos Espaciales de Extremadura, en el

ambito de Estudio se encuentran las vias pecuarias:
- Cafada Real de Portugal o del Puerto del Pico del Miravete:

o Anchura: 75,22 m
o Longitud: 10.750,45m

- Colada del Camino de San Marcos:

o Anchura: 10,00 m
o Longitud: 3.238,24 m

- Colada del Arroyo de Santa Maria y Camino de la Fuente de la Rosa

Anchura: 10,00 m
Longitud: 11.352,125 m

El recorrido de estas vias pecuarias se muestra en la siguiente figura, el trazado

amarillo corresponde a la Cafiada Real y azul a las coladas:

N A K Rosslejo
A \ /
COLADA DEL CAMINO ; s
DE LOS CONEJOS § s
COLADA DEL CAMINO 2% b . x Ar A C
DE UAS L'OMA'S R /
g { ’ SRR MERINAS /
e [ { // ‘/.
N g /r‘ Telayvela ,“
\ : \ /
% CANADA REAL DEL PUERTO \ f
DEL PICO DE MIRALVETE \
" Nevalmors! de Ia Mata . : o
¥ Xl. S Lo N ‘r‘
ST CGANADA REAL DE - S B /
COLADA DEL GAMINO, ¢ < /
DE/GARRASGO 5 HORTUGAL W S ) ¢ o5 | oropesa
, N ; : /
3 - S {4\'* f 4 |
> - Y ‘
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Imagen 18: Vista de las vias pecuarias respecto a la Terminal Ferroviaria. Fuente: IDEEX y
elaboracidn propia
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Como puede observarse ninguna de ellas es afectada por la ejecuciéon de la

plataforma logistica y la conexion ferroviaria.

En el plano 5.1 del presente documento se incluye el trazado actual de las vias

pecuarias en detalle.
4.13. Montes de Utilidad Publica

Segun la legislacion del estado espafiol las comunidades autbnomas podran
incluir en el Catalogo de Montes de Utilidad Publica los montes publicos

comprendidos en alguno de los siguientes supuestos:

e Los situados en cabeceras de cuencas hidrograficas y aquellos otros que
contribuyan decisivamente a la regulacion del régimen hidrolégico, evitando
o reduciendo aludes, riadas e inundaciones y defendiendo poblaciones,

cultivos o infraestructuras.

¢ Que se encuentren en las areas de actuacion prioritaria para los trabajos
de conservacion de suelos frente a procesos de erosién y de correccion

hidrologico-forestal y, en especial, las dunas continentales.

e Que eviten o reduzcan los desprendimientos de tierras o rocas y el
aterramiento de embalses y aquellos que protejan cultivos e

infraestructuras contra el viento.

e Que se encuentren en los perimetros de proteccién de las captaciones

superficiales y subterraneas de agua.

¢ Que se encuentren formando parte de aquellos tramos fluviales de interés

ambiental incluidos en los planes hidrolégicos de cuencas.
e Aquellos otros que se determinen por la legislacion autonémica.

¢ Que estén situados en areas forestales declaradas de proteccion dentro de
un Plan de Ordenacion de Recursos Naturales o de un Plan de Ordenacién
de Recursos Forestales de conformidad con lo dispuesto en el articulo 31

de esta ley.

e Los que, sin reunir plenamente en su estado actual las caracteristicas de
los montes protectores o con otras figuras de especial proteccidn, sean
destinados a la restauracion, repoblacion o mejora forestal con los fines de

proteccion de aquéllos.
e Aguellos otros que establezca la comunidad auténoma en su legislacion.

Segun el “Inventario Espafol de Patrimonios Forestales. Catalogo de Montes de
Utilidad Publica” del MITECO, basado en la clasificacion que establece la Ley
43/2003 de 21 de Noviembre de Montes, modificada por la Ley 21/2015 de 20 de
julio de Montes, no hay constancia de montes catalogados en el ambito de la
Terminal Ferroviaria. Esta informacién ha sido constatada con la disponible en el

geoportal Infraestructura de Datos Espaciales de Extremadura.
4.14. Paisaje

La descripcion del paisaje reinante a lo largo de la Terminal Ferroviaria se ha
basado en la informacioén disponible en el “Estudio y cartografia del paisaje en el
ambito del "EMBALSE DE ALQUEVA"-Caracterizacion del paisaje en la provincia
de Badajoz y Estudio y cartografia del paisaje en el &mbito del proyecto "TAEJO
INTERNACIONAL"-Caracterizacion del paisaje en la provincia de Caceres

elaborado por la Junta de Extremadura.

Segun dicho Estudio en el area del Proyecto se encuentran los siguientes

Dominios, Tipos y Unidades de Paisaje:
- Dominio: Cuencas sedimentarias y vegas:

o Tipo 29 “Planicies y lomas de Campo Arafuelo”: este tipo de paisaje
se localizan al este de la provincia de Caceres, dentro de la
depresion de Campo Arafuelo, entre la Vega del Tiétar y las tierras,
piedemontes y penillanuras localizadas al Sur. Su denominacion
alude a las formas del terreno predominantes: extensas planicies

interrumpidas por pequefios enclaves alomados.

En el ambito de Estudio se observan las siguientes unidades de

paisaje:

PROYECTO CONSTRUCTIVO DE IMPLANTACION DE PLATAFORMA LOGISTICA EN NAVALMORAL DE LA MATA



DOCUMENTO AMBIENTAL
Péagina 37

= 29.01 Plana Adehesada de Campo Arafuelo: se percibe un
paisaje netamente agroforestal dominado por una extensa
dehesa de encinas. Son especialmente relevantes en el

paisaje las laminas de agua de charcas.

= 29.02 Planas Cultivadas Campo de Arafiuelo-Peraleda: esta
unidad es relevante el paisaje asociado a cultivos de regadios
y a construcciones de infraestructuras lineales, lineas

eléctricas asi como zonas urbanizadas.

En la siguiente imagen se muestra la distribucion del paisaje tipo 29 en el ambito
de Estudio:

—

f <
Tipo 29 "PLANICIES Y LOMAS DE CAMPO

Imagen 19: Distribucidon del Tipo de Paisaje 29 en el ambito de la plataforma logistica. Fuente: IDEEX
y elaboracion propia.

La zona mas proxima al proyecto queda caracterizada por la presencia de la
dehesa de encinas e infraestructuras lineales de transporte asi como del futuro

desarrollo industrial.

4.15. Poblacion y actividades econdmicas

4.15.1. Poblacién

Como se ha indicado la Terminal Ferroviaria se ubica en el Término Municipal de
Navalmoral, muy préximo al limite del Término Municipal de Peraleda de la Mata,

por lo que se han incluido ambos en el andlisis para tener una visibn mas amplia

del territorio.

Segun el padron municipal para 2017 del INE, los datos de poblacién de ambos

municipios:
N° Habitantes | Superficie
Municipio P Densidad (hab/km?)
(2017) (km?)
Navalmoral de la Mata 17.297 155,96 110,91
Peraleda de la Mata 1.410 92,06 15,32

Tabla 12: Numero de habitantes. Fuente: Instituto Nacional de Estadistica (INE) Ultima revision del padrén
municipal 2017.

En el caso de Navalmoral de la Mata, en los ultimos 10 afios se ha producido un
crecimiento demogréfico pasando de los 16.931 habitantes que habia en el afio
2007, a los 17.297 anteriormente indicados, lo que supone un crecimiento del 2%
(366 habitantes). En el caso de Peraleda de la Mata la poblacion ha descendido
en 59 habitantes desde el afio 2007, lo que implica una disminucion del 4%, si
bien en el afio 2017 se observa un crecimiento de la poblacién respecto al afio

2016. La evolucién de la poblacion se muestra en la tabla siguiente:

de la Mata

ANO
ERTE]R O 2017 | 2016 | 2015 | 2014 | 2013 | 2012 | 2011 | 2010 | 2009 | 2008 | 2007
Navalmoral
17.297 (17.247|117.156|17.322 |17.274 [ 17.401 | 17.386 | 17.309 | 17.228 | 17.103 | 16.931
de la Mata
Peraleda 1.410 | 1.399 | 1.403 | 1.420 | 1.425 | 1.434 | 1.448 | 1.469 | 1.453 | 1.468 | 1.469

Tabla 13: Datos de empadronamiento. Fuente: Instituto Nacional de Estadistica (INE) Ultima revision del
padrén municipal 2017.

Navalmoral de la Mata, es el tercer municipio mas poblado de la provincia y el

octavo de la comunidad autbnoma.

Por sexo, los datos de empadronamiento son los siguientes:

Municipio Hombres | Mujeres % Total

Navalmoral de la Mata 8.326 8.971 48,14 | 51,86

Peraleda de la Mata 709 701 50,28 | 49,72

Tabla 14: Datos de empadronamiento por sexo. Fuente: Instituto Nacional de Estadistica (INE). Ultima

revision del padron municipal 2017.
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Como se desprende de la tabla precedente, la poblacion de Navalmoral se
observa una mayor presencia relativa de mujeres, mientras que el municipio de

Peraleada presenta un mayor niumero de hombres.

4.15.2. Movimiento natural de la poblacién

En lo relativo a los movimientos naturales de poblacion, los municipios objeto de

estudios presentan las siguientes tasas brutas de nacimientos y defunciones:

Tasa bruta
Municipio
Nacimiento | Defuncién
Navalmoral de la Mata 8,38 8,27
Peraleda de la Mata 10,67 15,6

Tabla 15: Tasa bruta de natalidad y mortalidad. Fuente: Instituto de Estadistica de Extremadura (IEEX).
2016.

Como puede observarse, el municipio de Peraleda de la Mata la tasa de
mortalidad es superior a la de natalidad lo que explica la evolucion decreciente
expuesta en el punto precedente (salvo en el afio 2017) y un envejecimiento de la
poblacién. En el caso de Navalmoral de la Mata la tasa de natalidad es ligeramente
superior a la de mortalidad lo que supone un crecimiento moderado de la

poblacion.
4.16. Planeamiento urbanistico

La futura terminal se localiza, como se ha indicado con anterioridad, en los
terrenos en donde se estd desarrollando en la actualidad las obras de
urbanizacién de un parque de desarrollo industrial a través de un Proyecto de

Interés Regional (PIR) denominado Expacio Navalmoral .
El parque empresarial se ha desarrollado a través de un Plan de Interés Regional

(PIR).

Los terrenos en donde se ejecutaran las obras de la futura terminal de Navalmoral
de la Mata se localizan dentro en terrenos calificados, en su mayor parte, como

“Reserva de Infraestructura Ferroviaria”.

En la zona oeste de la terminal se afectan a dos zonas calificadas como zonas

verdes y a dos zonas calificadas como reserva de infraestructuras.

Por otra parte, con el mango de maniobras de 750 metros se afecta a dos zonas

calificadas como reserva de infraestructuras.

Todas estas delimitaciones se pueden observar a continuacion:

Imagen 20: Planeamiento urbanistico en el ambito de Estudio. Fuente: Anteproyecto.

La conexidn ferroviaria se localiza en terrenos pertenecientes al Dominio Publico

Ferroviario.

4.17. Sosiego publico

4.17.1. Caracterizacion del ruido en fase de obra

En el siguiente apartado se analiza la situacion acustica en la zona de estudio.

Las actuaciones del presente proyecto se desarrollan en superficies reducidas y
ocupaciones concretas, en un entorno fundamentalmente rural, dominado por

cultivos y dehesas.

Puesto que no existen edificaciones a menos de 200 m del entorno de las obras,
y las actuaciones previstas estan limitadas en el tiempo, no se prevé una afeccién

acustica significativa.
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No obstante, para minimizar las posibles afecciones innecesarias o accidentales
en la fase de obra, se tendran en cuenta las medidas preventivas propuestas en

el apartado 6.4. “Proteccion atmosférica y acustica”.

4.17.2. Caracterizacion del ruido en fase de explotacién

No existen receptores a menos de 200 metros de la actuacion y por tanto no se

considera necesaria la realizacion de un estudio acustico y de vibraciones.

5. ldentificaciéon, caracterizacion y valoracion de
impactos

5.1. Metodologia

En este capitulo, se identifican y describen los efectos derivados de las acciones
del proyecto, tras lo cual, se valoran los impactos desde el punto de vista

medioambiental.

La estimacion de alteraciones se basa en el andlisis de las acciones necesarias
para la ejecucion de la plataforma y sus accesos, y de los efectos previsibles sobre
los factores ambientales, tanto de la construccion como de la puesta en

explotacion de la actuacion proyectada.

Las fases de la evaluacién de efectos, que se analiza en los siguientes apartados,

seguira el siguiente proceso:
1) Identificacién de impactos
2) Caracterizacion de impactos
3) Valoracion de impactos

5.1.1. Identificacion de impactos

En este apartado se identifican las alteraciones que el proyecto de la terminal y la
conexion ferroviaria puede inducir en los distintos elementos del medio,

concretandolos para las caracteristicas del entorno.

La identificacion de impactos comporta, basicamente, tres tareas:

e Conocer el proyecto.
e Conocer el entorno en que se enmarca.
e Establecer la relacion entre ambos.

La primera tarea se ha desarrollado en el capitulo de descripcion de la actuacion.
El segundo aspecto se describe en el capitulo de analisis o inventario ambiental
y, por ultimo, la tercera tarea es el objeto de analisis en este punto.

Para establecer correctamente la relacibn entre acciones del proyecto
potencialmente causantes de impacto y los elementos principales del medio
susceptibles de recibirlo, es preciso conocer el contenido o significado de dichos
elementos y acciones definidos en el presente Documento Ambiental.

La metodologia utilizada en este estudio, consiste en la identificacion de los
impactos y su posterior valoracion. Para ello, se plantea una matriz de doble
entrada o causa-efecto, en la que en un eje se dispondran las acciones del
proyecto potencialmente causantes de afeccion, y en el otro eje se colocaran los
elementos del medio receptor susceptibles de sufrir alteraciones como
consecuencia del desarrollo del proyecto, y las alteraciones reales causadas. Los
puntos de cruce que se establezcan determinaran la existencia de impactos, que

posteriormente seran valorados.

Tanto en relacion a los elementos del medio, como respecto a las acciones del
proyecto, se reflejan Unicamente aquéllos que puedan tener alguna repercusion
notable, especificandose, ademéas, a qué fase de desarrollo del proyecto
corresponden (fases de obra y de explotacion).

Se entiende por efecto notable aquel que se manifiesta como una modificacién del
medio ambiente, de los recursos naturales o de sus procesos fundamentales de
funcionamiento, que produzca o pueda producir en el futuro repercusiones

apreciables en los mismos.

Por efecto minimo o no significativo se entiende aquel cuyos efectos se
manifiestan con una intensidad tal que no supera unos umbrales de significacién

para ser medidos, siendo de muy escasa entidad.
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El sistema es uno de los mas ampliamente utilizados, de entre los posibles, en
Estudios de Impacto Ambiental u otros documentos de evaluacion ambiental, y se

ajusta a las especificaciones de la normativa vigente.

5.1.2. Caracterizacién de impactos

Una vez analizadas las interacciones e identificados los efectos, se describen y
caracterizan segun las definiciones recogidas en la legislacion vigente. Esta
descripcion comprende la definicién y, en su caso, la valoracion del cambio
producido en un determinado aspecto del medio como consecuencia de una

accion concreta.

Para cada uno de los impactos identificados, se procede a describir sus
caracteristicas, especificandose, ademas, los procesos que tienen lugar, sus

causas y sus consecuencias.

Con objeto de homogeneizar la caracterizacion y valoracion de las afecciones, se

utilizan los criterios que se definen en la tabla siguiente.
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ATRIBUTO CARACTER
Aquel admitido como tal, tanto por la comunidad técnica y cientifica como por la poblacién en general, en el contexto de un analisis
POSITIVO e - . o
SIGNO completo de los costes y beneficios genéricos y de las externalidades de la actuacion contemplada
Hace referencia al caracter genérico de la Aquel que se traduce en pérdida de valor naturalistico, estético-cultural, paisajistico, de productividad ecoldgica, o en aumento de los
accion del proyecto sobre el factor NEGATIVO perjuicios derivados de la contaminacion, de la erosién o colmatacion y demas riesgos ambientales en discordancia con la estructura
ecologico-geografica, el caracter y la personalidad de una localidad determinada
INCIDENCIA DIRECTO Aquel que tiene una incidencia inmediata en algin aspecto ambiental
Se refiere a la interrelacion entre distintos Aquel que supone incidencia inmediata respecto a la interdependencia, o, en general, respecto a la relacion de un sector ambiental
INDIRECTO
efectos con otro.
EXTENSION PUNTUAL La accidn produce un efecto localizable de forma singularizada.
Se refiere al area de influencia tedrica del efecto | GENERAL El efecto no admite una localizacién precisa teniendo una influencia generalizada en todo el entorno del proyecto.
en relacion con el entorno del proyecto — _ . _
considerado PARCIAL Situaciones intermedias entre los dos extremos anteriores.
SIMPLE Aquel que se manifiesta sobre un solo componente ambiental, o cuyo modo de accién es individualizado, sin consecuencias en la
induccion de nuevos efectos, ni en la de su acumulacion, ni en la de su sinergia
INTERACCION Aquel que al prolongarse en el tiempo la accién del agente inductor, incrementa progresivamente su gravedad, al carecerse de
, L . ACUMULATIVO : SgmeE P 739 X °
Se refiere a si existen o0 no consecuencias en la mecanismos de eliminacion con efectividad temporal similar a la del incremento del agente causante del dafio
induccion de sus efectos ) Aquel que se produce cuando el efecto conjunto de la presencia simultanea de varios agentes supone una incidencia ambiental mayor
SINERGICO que el efecto suma de las incidencias individuales contempladas aisladamente. Asimismo, se incluye en este tipo aquel efecto cuyo
modo de accion induce en el tiempo la aparicién de otros nuevos.
DURACION TEMPORAL Aquel que supone alteracion no permanente en el tiempo, con un plazo temporal de manifestacion que puede estimarse o
) ) determinarse
El tiempo supuesto de permanencia del efecto Aquel It i6n indefinid i de fact q — dominant | truct la funcion de |
a partir del inicio de la accion PERMANENTE \quel que supone una alteracion indefinida en el tiempo de factores de accion predominante en la estructura o en la funcién de los
sistemas de relaciones ecoldgicas o ambientales presentes en el lugar
REVERSIBILIDAD REVERSIBLE Aquel en el que la alteracion que supone puede ser asimilada por el entorno de forma medible, a medio plazo, debido al funcionamiento

Se refiere a la posibilidad de que el medio
asimile o no el efecto en un tiempo determinado

de los procesos naturales de la sucesion ecolégica, y de los mecanismos de autodepuracion del medio

IRREVERSIBLE

Aquel que supone la imposibilidad, o la «dificultad extrema», de retornar a la situacién anterior a la accion que lo produce

RECUPERABILIDAD

Aquel en que la alteracién que supone puede eliminarse, bien por la accién natural, bien por la accién humana, y, asimismo, aquel en

- . . RECUPERABLE ..
Posibilidad de reconstruir las condiciones que la alteracion que supone puede ser reemplazable
iniciales una vez producido el efecto, mediante
la aplicacion de las medidas correctoras | IRRECUPERABLE Aquel en que la alteracion o pérdida que supone es imposible de reparar o restaurar, tanto por la accion natural como por la humana
adecuadas
PERIODICO Aquel que se manifiesta con un modo de accién intermitente y continua en el tiempo

PERIODICIDAD

Se refiere a como se manifiesta el impacto en
el tempo

DE APARICION IRREGULAR

Aquel que se manifiesta de forma imprevisible en el tiempo y cuyas alteraciones es preciso evaluar en funcién de una probabilidad de
ocurrencia, sobre todo en aquellas circunstancias no periédicas ni continuas, pero de gravedad excepcional

CONTINUO

Aguel que se manifiesta con una alteracion constante en el tiempo, acumulada o no

DISCONTINUO

Aquel que se manifiesta a través de alteraciones irregulares o intermitentes en su permanencia

Tabla 16. Caracterizacion de impactos
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5.1.3. Valoracion de impactos

La valoracion de los impactos previamente identificados y caracterizados se
realizard en funcién de su importancia. En una primera clasificacion los impactos

se consideran:

o Significativos, aquel que se manifiesta como una modificacion del medio

ambiente, de los recursos naturales, o de sus procesos fundamentales de
funcionamiento, que produzca o pueda producir en el futuro repercusiones
apreciables en los mismos. Conforme a la definicién de la Ley: alteracion
de caracter permanente o de larga duracion de un valor natural y, en caso
de espacios Red Natura 2000,cuando ademas afecte a los elementos que

motivaron su designacion y objetivos de conservacion.

¢ No significativos, enlos casos en que el efecto es tan leve que no resultan

considerables frente a otros impactos de mayor relevancia.

La valoracion de los impactos significativos se determina cualitativamente y con
detalle para cada aspecto del medio afectado, expresando tal valoracion en
consonancia con la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, atendiendo a la clasificacion
que se indica en la tabla siguiente. En primer término se deben diferenciar los
impactos beneficiosos de los perjudiciales, siendo estos ultimos los tipificados

conforme a las categorias de la Ley:

e |Impacto positivo: Aquel admitido como tal, tanto por la comunidad técnica

y cientifica como por la poblacion en general, en el contexto de un analisis
completo de los costes y beneficios genéricos y de las externalidades de la

actuacion contemplada.

e Impacto negativo: Aquel que se traduce en una pérdida de valor

naturalistico, estético cultural, paisajistico, de productividad ecoldgica, o en
aumento de los perjuicios derivados de la contaminacion, de la erosion o
colmatacion y demas riesgos ambientales en discordancia con la estructura
ecologico-geogréfica, el caracter y la personalidad de una localidad

determinada.

Valoracion o clasificacién del tipo de impacto:

VALORACION i
DEL IMPACTO DEFINICION
COMPATIBLE Aquel cuya recuperacion es inmediata tras el cese de la actividad,

y ho precisa medidas preventivas o correctoras

Aquel cuya recuperacion no precisa medidas preventivas o
MODERADO correctoras intensivas, y en el que la consecucion de las
condiciones ambientales iniciales requiere cierto tiempo

Aquel en el que la recuperacion de las condiciones del medio exige
medidas preventivas o correctoras, y en el que, aun con esas

SEVERO . > 4 ! :
medidas, aquella recuperacion precisa un periodo de tiempo
dilatado
Aquel cuya magnitud es superior al umbral aceptable. Con él se

CRITICO produce una pérdida permanente de la calidad de las condiciones

ambientales, sin posible recuperacién, incluso con la adopcién de
medidas protectoras o correctoras

Tabla 17. Valoracion o clasificacion del tipo de impacto

5.1.4. Evaluacién de impactos

Finalmente, como conclusién de la valoracion particular de cada impacto, se
puede realizar una valoracion del impacto global resultante del proyecto teniendo
en cuenta todos los factores descritos. Se presenta al final una tabla sintética de

la valoracion de impactos y una valoracion final para el proyecto.

5.2. ldentificacidn de impactos

5.2.1. Acciones del proyecto generadoras de impactos

De acuerdo a las caracteristicas del proyecto, se identifican como acciones
susceptibles de generar impacto las descritas a continuacion.

5.2.1.1. Fase de construccion

Las caracteristicas del proyecto conllevan una ocupacion y zona de afeccion muy
limitada a la superficie de la plataforma logistica y los pequefios tramos de
conexion con la red actual. No obstante, en la etapa constructiva los impactos
estaran asociados a las actividades propias para la ejecucion de la terminal y
conexion ferroviara: la presencia y actividad de vehiculos, camiones y maquinaria,
las actividades de desbroce, excavacion, ejecucion de edificios, instalacion de via,

etc.

Se trata de actividades limitadas espacialmente y temporalmente a la etapa
constructiva, que finalizaran al cierre de la obra y puesta en funcionamiento de la

terminal.
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e Uso de recursos naturales ajenos a la propia obra, como seria el material
para rellenos y conformacion de plataforma, el agua o la necesidad de

electricidad en horarios nocturnos.

e Desbroce de vegetacion en la superficie de la terminal y de los ramales de

enlace.
e Eliminacion de suelo vegetal
e Excavaciones y explanacion. Movimientos de tierra

e Movimiento de vehiculos y maquinaria de obra, tanto dentro de los limites

de la obra como en los accesos a la misma por el vial existente.
e Trabajo y presencia de obreros
e Carga, descarga, transporte de materiales

e Ocupacion y actividades en las superficies de depdsitos de material

excedentaria y zonas de instalaciones auxiliares (ZIAS)
e Generacién de residuos y vertidos
e Hormigonados y cimentaciones.
e Soldaduras
e Ejecucién de elementos de drenaje

e Construccién de la terminal, plataforma y edificios, de la conexion

ferroviaria y los accesos de vehiculos.
e Restauracion: recuperacion del suelo vegetal y revegetacion

e Empleo de mano de obra local en la etapa constructiva.

5.2.1.2. Fase de explotacion

En la etapa operativa las afecciones seran las derivadas, por un lado de la
permanencia de la propia infraestructura, y por otro de las tareas asociadas a su

funcionamiento y mantenimiento.

e Presencia de la terminal, edificios técnicos asociados, viales de acceso de

trafico rodado y conexion ferroviaria.

Mantenimiento de la terminal

Operaciones en la terminal. Operaciones de los trenes y camiones durante
el funcionamiento de la terminal: maniobras, trafico, carga y descarga,

mantenimiento, etc.
Generacion de residuos y vertidos accidentales.

Fomento y mejora del transporte de mercancias y consecuente beneficio

sobre la economia local.

Empleo de mano de obra local.

5.2.1.3. Resumen de actuaciones generadoras de impacto

Tal y como se traslada a la matriz de impactos, por lo tanto las acciones anteriores

se sintetizan como sigue:

Construccion
o Uso de recursos naturales
o Desbroce de vegetacién
o Eliminacién de suelo vegetal
o Excavaciones y explanacion. Movimientos de tierra
o Movimiento de vehiculos y maquinaria
o Trabajo y presencia de obreros
o Carga, descarga, transporte de materiales
o Vertederosy ZIAs
o Generacion de residuos y vertidos
o Hormigonados y cimentaciones.
o Soldaduras
o Ejecucion de drenaje
o Restauracion: suelo vegetal y revegetacion

o Mano de obra local
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e Explotacién

©)

Presencia de la terminal y conexién
Mantenimiento de la terminal
Operaciones en la terminal
Generacion de residuos y vertidos
Fomento de transporte mercancias

Empleo de mano de obra

5.2.2. ldentificacion de elementos ambientales

Los elementos o factores ambientales mas representativos del entorno son los

descritos en el capitulo de analisis ambiental y que se relacionan a continuacion.

e Medio Fisico

o

O

O

Cambio climético

Calidad del aire
Edafologia

Geologia y geomorfologia
Hidrologia

Hidrogeologia

e Medio bidtico

O

o

o

Fauna
Vegetacion:

Espacios Naturales protegidos o de interés

e Medio social y cultural

o

o

Paisaje
Territorio, infraestructuras y planeamiento
Medio socioeconomico y poblacion

Patrimonio cultural y vias pecuarias

o Recursos naturales

5.2.3. Matriz de identificacién de impactos

A continuacion se incluye una matriz de doble entrada o causa-efecto, en la que
en las abscisas (fila horizontal) se disponen las acciones del proyecto
potencialmente causantes de afeccion, y en el eje de ordenadas (columna vertical)
se colocan los elementos del medio receptor susceptibles de sufrir alteraciones
como consecuencia del desarrollo del proyecto. Los puntos de cruce que se

establecen determinan la existencia de impactos.
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MATRIZ DE IDENTIFICACION DE IMPACTOS.
CONSTRUCCION EXPLOTACION
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MEDIO FISICO
Cambio climético +
ATMOSFERA Calidad del aire - - - - - - - - - +
Calidad acustica y vibraciones - - - - - - - - - - - +
Suelos: ocupacion, contaminacion, .
RELIEVE Y SUELO crosion
Geomorfologia - - + -
Red de drenaje (efecto barrera) - - + -
HIDROLOGIA Aguas superficiales: recurso y calidad - - - - -
Aguas subterraneas - - -
MEDIO BIOTICO
Riesgo de incendios - - - -
VEGETACION - —
Formaciones vegetales: ocupacion, .
destruccion
Biotopos: ocupacoén, destruccion - - - - - + = -
FAUNA - —
Comunidades faunisticas:
ahuyentamiento
ESP. NATURALES Red Natura 2000 y Habitat de Interés .
PROTEGIDOS Comunitario
MEDIO SOCIAL Y CULTURAL
PAISAJE V|S|b|||fj§d/|ntru5|on visual: cromatica, ) ) ) + )
morfolégica
Senicios e infraestructuras existentes: .
afeccion, funcionamiento
TERRITORIO Planegmlento urbanistico y desarrollo +
industrial
Usos del suelo - - - -
PATRIMONIO Vias Pecuarias -
CULTURAL ) )
Elementos del patrimonio cultural -
Actividad econémica, empleo y renta + + + +
SOCIO-ECONOMIA  |Recursos naturales - - -
Residuos - - - - -

Tabla 18. Matriz de identificacion de impactos
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5.3. Caracterizacion y valoracion de impactos

5.3.1. Recursos naturales

FASE DE CONSTRUCCION

La ejecucion del proyecto conllevara un uso de recursos naturales, sobre todo en

la etapa constructiva, relativos a materiales y tierras asi como a agua.

De los datos de proyecto se extraen los siguientes valores de consumo para los

principales recursos:

Los atributos asignados a este impacto son:

IMPACTO: Uso de recursos naturales

SIGNO Negativo DURACION Permanente
INCIDENCIA Directo REVERSIBILIDAD Irreversible
EXTENSION Puntual RECUPERABILIDAD Irrecuperable
INTERACCION Simple PERIODICIDAD Continuo

VALORACION: Compatible

5.3.2. Cambio climético y calidad del aire

FASE DE CONSTRUCCION

Dada la escasa significacién que este consumo de recursos pueda tener en el

RECURSO Volumen (m3) Peso(t)
Hormigén 539.307,00 234.481,30
Mezclas bituminosas 11.001,60 8.462,77
Betlin asfaltico 72.103,00 72.103,00
Acero 285.003,29 36.213,89
Aridos 2.323.935,00 1.549.290,00
Agua 1.565.653,00 1.565.653,00
TOTAL 4.797.002,89 3.466.203,96

territorio, se valora totalmente compatible.

Los atributos asignados a este impacto son:

IMPACTO: Uso de recursos naturales

SIGNO Negativo DURACION Temporal
INCIDENCIA Directo REVERSIBILIDAD Reversible
EXTENSION Parcial RECUPERABILIDAD Recuperable
INTERACCION Simple PERIODICIDAD Irregular

VALORACION: Compatible

FASE DE EXPLOTACION

En la etapa operativa, el agua, sera practicamente el Unico recurso que debiera
tenerse en cuenta, para tareas de operacion y de mantenimiento asi como para el
uso de la pequefa edificacion con personal. El consumo del recurso sera minimo,
probablemente con abastecimiento a través de las redes de distribucion locales,

por lo que se valora compatible.

Los efectos sobre la calidad del aire durante la fase de construccion, se producen
sobre todo a consecuencia de las excavaciones y rellenos, movimientos de tierras
en general, asi como por el movimiento de vehiculos y maquinaria de obra. En la
mayoria de las actividades desarrolladas durante la etapa de construccion se

emiten particulas de polvo por abrasién de suelos y por la accién del viento.

El impacto de estas emisiones fugitivas depende de la cantidad, composicion y
tamano de las particulas emitidas (a su vez funcion de un conjunto de variables

relativas a las condiciones de construccion y operacion de la maquinaria).

Las particulas de mayor tamafio tienden a depositarse rapidamente en las
proximidades de la fuente, pero las particulas mas pequefias, al tener velocidades
de deposicion final mas bajas, permanecen mas tiempo en suspension y, en
funcién de la turbulencia atmosférica existente, pueden ser transportadas a

distancias considerables.

En todo caso, se trata de efecto un temporal, directamente asociado al
funcionamiento de la maquinaria de obra asi como a determinadas labores que
producen polvo y otras particulas en suspension (desbroce, movimientos de tierra,

etc.).

Debe considerarse que el entorno inmediato a la obra no es especialmente
sensible a este impacto, con un proximo uso industrial aledafio a la terminal. Como
excepcion debe citarse los habitat de interés comunitario presentes en el ambito
de actuacion asi como la zona al este de la plataforma y donde se lleva a cabo la
conexion ferroviaria, coincidente con un espacio de valor por sus habitat naturales,
declarado como ZEC; este espacio Red Natura puede verse afectado por las

posibles emisiones de particulas de este tipo de acciones (movimiento de tierras:
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rellenos y excavaciones y transporte), que pueden tener cierta repercusion sobre

la vegetacion.

Este impacto depende directamente de la distancia de los focos emisores
(actividad de obra) a los receptores (areas habitadas o sensibles ambientalmente).
No hay ninguna poblacion cercana, la mas préxima, Navalmoral de la Mata, se
sitia a unos 2 Km del proyecto; no hay tampoco edificaciones sensibles habitadas
cercanas (las mas cercanas esta a 1 km de distancia). Por lo tanto la Unica zona
sensible seria la relativa al ZEC “Canada del Venero” y los habitat de interés
comunitario. No obstante, el valor del espacio recae en los habitats naturales, no
previéndose una afeccion sobre éstos, mas alla de posibles efectos indirectos por
el incremento de particulas en suspensién durante las obras y que se consideran
irrelevantes dado que la conexion ferroviaria se lleva a cabo entre el ferrocarril
existente y la plataforma de la Linea de Alta Velocidad Madrid — Extremadura, por
tanto carente de vegetacion de interés. Ademas se contempla la realizacion de
riegos como medida protectora durante la fase de construccion lo que minimiza el

riesgo de acumulacion de polvo en la atmosfera y vegetacion.

Estas repercusiones, cuando se producen, son negativas, teniendo una intensidad
leve; en el caso del proyecto su efecto no recaera poblaciones, y quedara muy
limitada la afeccién sobre las encinas situadas en las proximidades de la
plataforma logistica. Es un impacto reversible y recuperable mediante la adopcién

de medidas protectoras y correctoras adecuadas una vez producido el impacto.

Los atributos asignados a este impacto son:

IMPACTO: Calidad del aire. Incremento de contaminantes

SIGNO Negativo DURACION Temporal
INCIDENCIA Directo REVERSIBILIDAD Reversible
EXTENSION Parcial RECUPERABILIDAD | Recuperable
INTERACCION Simple PERIODICIDAD Irregular

VALORACION: Compatible

No se valora que la etapa constructiva tenga transcendencia en cuanto al

concepto de cambio climatico.

IMPACTO: Cambio climatico
VALORACION: Impacto nulo

FASE DE EXPLOTACION

Durante la puesta en funcionamiento de la terminal se produciran variaciones en

la calidad del aire por dos tipos de focos:

- Circulacion de camiones para la carga-descarga de contenedores en los

trenes.

- Circulacion de trenes en los ramales de enlace y en la plataforma asi como
incremento de trenes de mercancias en la linea convencional existente, no

electrificada y por lo tanto con trenes de traccidbn mecanica.

En ambos casos debe tenerse en cuenta la existencia en el mismo ambito del
proyecto de focos de emision viaria y ferroviaria asi como la préxima instalacién
de actividades industriales, por lo que la magnitud del cambio se ve atenuada

respecto a una hipotética situacion sin focos emisores previos.

Los atributos asignados a este impacto, sobre el entorno cercano al proyecto, son:

IMPACTO: Calidad del aire. Incremento de contaminantes

SIGNO Negativo DURACION Permanente
INCIDENCIA Directo REVERSIBILIDAD Permanente
EXTENSION Parcial RECUPERABILIDAD Irrecuperable
INTERACCION Simple PERIODICIDAD Continuo

VALORACION: Compatible

El propio objetivo del proyecto atiende a un incremento de circulacion de trenes
de mercancias, lo que tendra un efecto negativo directo a lo largo de las lineas de
ferrocarril, mas all4 del ambito del proyecto, dificil de evaluar pero que se prevé
compatible.

Por otro lado, desde el punto de vista del cambio climatico y bajo una perspectiva
global, es importante destacar que el transporte de mercancias por via férrea es
claramente beneficioso frente al transporte por carretera (camiones), por lo que el
proyecto deberia conllevar un beneficio en cuanto a emisiones y cambio climético
al reducirse la contaminacion del aire en franjas aledafias a las vias de transporte

por carretera.

IMPACTO: Cambio climatico
VALORACION: Impacto beneficioso

5.3.3. Ruido y vibraciones

FASE DE CONSTRUCCION
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Durante la fase de construccion se produce un incremento de los niveles sonoros
y vibratorios por las acciones derivadas de la ejecucion de la obra. Estos efectos
sobre la calidad fisica del aire suelen tener una naturaleza intermitente y diversa
intensidad y frecuencia. Como resultado su transmision puede ocasionar, en
puntos habitados cercanos a la zona de obras, un aumento en los niveles de ruido

y vibraciones actuales.

Entre las acciones que constituyen los principales focos de emision sonora

durante la fase de construccién destacan:

- Funcionamiento de la maquinaria de obra, siendo las operaciones de mayor
relevancia, las de percusion en excavaciones y demoliciones de las
instalaciones existentes que interfieren con la actuacion planteada, tales
como estructuras de edificacion, firmes de caminos afectados, etc.

- Trafico de vehiculos de transporte de tierras y materiales de obra.

- Funcionamiento de instalaciones auxiliares (plantas de machaqueo de
aridos, plantas de hormigon, etc.).

- Se considera, por tanto, que los ruidos y vibraciones generados por los
vehiculos a motor se deben a:

- Sistemas de propulsién, motor, escape, ventilacién, equipo auxiliar, etc.: el
nivel de ruido y vibracion esta en funcion del numero de revoluciones por
minuto del motor para cada marcha.

- Rodadura: debido al contacto entre las ruedas y la superficie de la
carretera. Los valores de emision aumentan a medida que se incrementa

la velocidad de circulacion.

A estas fuentes generadoras se afiaden las emisiones acusticas provocadas por
las labores de percusion, arrastre y resto de actividades inherentes a la

funcionalidad de la maquinaria empleada.

La magnitud del impacto dependera de los niveles sonoros y vibratorios que se

alcancen y de la proximidad a los nucleos de poblacién.

Los niveles de emisién de ruidos y vibraciones producidos por la maquinaria
utilizada en las obras de ingenieria civil estan regulados mediante Directivas CEE
y la correspondiente normativa espafola no debiendo ser superados. Entre las

mas significativas destacan:

- Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion
acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

- Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, resultado de la transposicion de
la Directiva 2000/14/CE, propuesto por los Ministerios de Medio Ambiente
y de Ciencia y Tecnologia, por el que se regulan las emisiones sonoras en
el entorno debidas a determinadas maquinas de uso al aire libre (BOE n°
52 de 1 de marzo de 2002). La modificacion de la Directiva que incorporo
este Real Decreto provoco la aprobacion del Real Decreto 524/2006, de 28
de abril que lo rectifica parcialmente.

- Directiva 2000/14/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 8 de mayo
de 2000, relativa a la aproximaciéon de las legislaciones de los Estados
miembros sobre emisiones sonoras en el entorno debidas a las maquinas
de uso al aire libre. Esta norma fue revisada mediante la Directiva
2005/88/CE debido a la inviabilidad en el cumplimiento de alguno de los

limites de inmisidn, asi como en el plazo fijado.
Los impactos generados estaran en funcion de los siguientes factores:

- Tipo de maquinaria y operaciones constructivas a realizar en la ejecucion
de las obras

- Localizacion y tipo de actuaciones a desarrollar en las distintas zonas
anejas a la obra (zona de instalaciones auxiliares, acopios, etc.)

- Plazo de ejecucion de las obras y horario de trabajo

- Localizacion de puntos habitados en sus inmediaciones.

- Las fuentes emisoras como se ha descrito se encuentran asociadas a dos
origenes fundamentalmente:

- La propia actividad de la maquinaria de ejecucion e instalaciones.

- El aporte o retirada de material a los tajos correspondientes.

Se puede considerar que los niveles sonoros que generan los equipos a emplear
durante las obras de construccion y demolicion inciden en el peor de los casos en
un entorno de aproximadamente unos 60 metros de radio y, a esta distancia, no

existen edificaciones de ningun tipo en el entorno de estudio.
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En vista de ello no se considera necesaria la adopcion de medidas correctoras en

la fase de obra.

No obstante, para minimizar las posibles afecciones innecesarias o accidentales
en la fase de obra, se tendran en cuenta las medidas preventivas propuestas en

el apartado “6.4.2. Proteccién de la calidad acustica.”

Teniendo en cuenta lo expuesto, el impacto se valora como NULO.

IMPACTO: Incremento del nivel de ruido
VALORACION: Impacto nulo

En cuanto al impacto por vibraciones, éstas se producirdn puntualmente con
determinadas actividades, pero al no existir receptores sensibles no se considera

un impacto significativo.

IMPACTO: Incremento del nivel de ruido
VALORACION: Impacto nulo

FASE DE EXPLOTACION

Como ya se ha mencionado, al no existir edificaciones de ningun tipo en el entorno

de estudio, se valora este impacto como NULO.

IMPACTO: Incremento del nivel de ruido
VALORACION: Impacto nulo

En cuanto al impacto por vibraciones en etapa operativa, al no existir receptores
en el entorno y no ser un factor que deba perjudicar la zona natural protegida, no

se considera una afeccién a tener en cuenta.

IMPACTO: Incremento del nivel de vibraciones
VALORACION: Impacto nulo

5.3.4. Impactos sobre la edafologia

FASE DE CONSTRUCCION

El uso actual del suelo donde se ubicara la plataforma es de pastizal — dehesa
mientras que la conexion ferroviaria se emplazara entre las vias de ferrocarril

existente, siendo por tanto su valor bajo desde el punto de vista productivo y

la escasa magnitud de la superficie de ocupacién permanente (84.759,500 m?
gue en el caso concreto de la zona coincidente con la ZEC se reduce a unos 6.400
m?). Aunque la pérdida de suelos es siempre una alteraciéon de caracter adverso,
la ocupacion del proyecto serd minima y la capa de tierra vegetal se retirara
convenientemente para su aprovechamiento en las labores de restauracion

posteriores. El impacto por ocupacion se valora en la etapa operativa.

En cuanto a los efectos de la compactacion del suelo son los derivados del
desplazamiento y trabajo de maquinaria, acopios de materiales y del
estacionamiento de vehiculos que se limitara a la superficie expropiada que estara
debidamente delimitada mediante jalonamiento y/o cerramiento rigido provisional,
no se prevé la apertura de nuevos caminos para acceder a la obra al contemplarse
el acceso por los viales existentes. En el caso de la conexidon ferroviaria,
coincidente con la zona catalogada como ZEC, esta se lleva a cabo en una zona
alterada y compactada por las lineas ferroviarias existentes.

Otro riesgo posible es el asociado a vertidos accidentales sobre el suelo. Estos
efectos, en caso de producirse, son claramente negativos, ya que el vertido o
derrame inutiliza durante un cierto tiempo los valores y principales funciones
ecolégicas del suelo aunque el poco alcance y entidad de la obra minimiza
bastante esta posibilidad.

Finalmente, en cuanto al riesgo de erosién, debe considerarse irrelevante, dado
por un lado las caracteristicas topogréficas llanas de la zona, y por otro, el
proyecto no genera grandes taludes o con pendientes susceptibles de sufrir
procesos significativos de erosion.

Este tipo de afeccion por contaminacion y erosion (la ocupacion se valora en la
etapa operativa) se caracteriza por tener un signo negativo, su intensidad es leve
ya que afecta a una extension muy limitada por lo que se considera puntual. La
pérdida de este tipo de suelo presenta una interaccion simple de duracion

definitiva.

Los atributos asignados a este impacto son:

IMPACTO: Afeccion al suelo por contaminacién y erosion

SIGNO Negativo DURACION Temporal
INCIDENCIA Directo REVERSIBILIDAD Reversible
EXTENSION Puntual RECUPERABILIDAD Recuperable
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INTERACCION | Simple PERIODICIDAD | Irregular
VALORACION: Compatible

FASE DE EXPLOTACION

Tras la obra permanecera, de modo irreversible, la ocupacién del suelo por la
propia infraestructura, asi como un riesgo de contaminacion por las actividades a
desarrollar en la terminal. No son de esperar fendmenos de erosion dada la

escasa entidad de los taludes, que ademas serén tratados con plantaciones.

Por lo tanto, se caracteriza como impacto principal en explotacién el relativo a la

ocupacién y accidental contaminacién del suelo.

En concreto, los datos de ocupacion de la plataforma logistica (84.759,5 m?)
concluyen con una escasa superficie implicada, toda ella con similares
caracteristicas —suelo de escasa fertilidad- lo que hace que la valoracion sea de

un impacto totalmente compatible.

IMPACTO: Afeccién al suelo por ocupacién y contaminacion

SIGNO Negativo DURACION Permanente
INCIDENCIA Directo REVERSIBILIDAD Irreversible
EXTENSION General RECUPERABILIDAD Irrecuperable
INTERACCION Simple PERIODICIDAD Continuo

VALORACION: Compatible

- Material sobrante a vertedero: 72.705,90 m3

Es necesario sefialar que la mayor parte del volumen de material sobrante
corresponde al excedente de tierra vegetal (44.475,90 m?); este material sera
dispuesto en las partes mas superficiales del vertedero, y se hara notar su
presencia mediante sefializacion y/o representacion en plano y comunicacion de
este hecho a los responsables del ADIF y de los organismos locales, para que
dicho material pueda ser utilizado, bien en otros tramos de obra deficitarios, bien

en otras obras del entorno.

En la fase de construccién, Unicamente cabe tener en cuenta, como aspectos
propios de la obra, las modificaciones introducidas por las zonas de préstamo y
depdsito de material. En este sentido, no se requieren zonas de préstamo de
nueva apertura, y en cuanto a los depositos de material excedentario su ubicacion
atendera a la menor afeccion geomorfoldgica posible, considerando también otra

serie de factores.

Dadas las escasas modificaciones inducidas por la obra, en especial en cuanto a
generacion de taludes y a nuevas zonas de depdésito de material excedentario,

sobre la morfologia llana de la zona, se considera que el impacto debe valorarse

5.3.5. Impactos sobre la geologia y la geomorfologia

FASE DE CONSTRUCCION

Las acciones del proyecto sobre la geologia y la geomorfologia se consideran de
una minima magnitud, y aunque seran inducidas en la etapa constructiva con la
ejecucion de la terminal y conexion, excavaciones, rellenos, etc, sus efectos

guedan relegados a la etapa operativa.

Los datos de movimiento de tierras y los volumenes finales aprovechables o
requeridos como material de cantera y de depésito a vertedero, extraidos del
proyecto, atienden a lo reflejado en el apartado 2.3.2 del presente Documento, en

resumen es:

- Material aprovechable procedente de la traza: 60.019,00 m3

- Material procedente de cantera: 58.100,40 m?3

como sigue:
IMPACTO: Afeccion geomorfolégica zonas de dep6sito material excedentario
SIGNO Negativo DURACION Permanente
INCIDENCIA Directo REVERSIBILIDAD Irreversible
EXTENSION Puntual RECUPERABILIDAD | Irrecuperable
INTERACCION Simple PERIODICIDAD Continuo

VALORACION: Compatible

FASE DE EXPLOTACION

Las afecciones son las asociadas a la presencia de la propia terminal
(explanacion, taludes y edificaciones), pues la via de conexion se realiza en un
espacio entrevias. No obstante, la escasa modificacion geomorfoldgica y las

caracteristicas llanas del terreno, hacen que el impacto sea asumible.
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Como dato representativo de las modificaciones geomorfologicas se puede tomar
la superficie de los taludes generados, siendo estas de poca envergadura, en

concreto:

-  Desmontes: 5.695 m?

- Terraplenes: 12.555 m?

Ante modificaciones poco significativas generadas por la terminal,
fundamentalmente por la generacion de taludes, sobre la geomorfologia, se

estima que el impacto debe valorarse como sigue:

IMPACTO: Afeccion geomorfolégica (plataforma)

SIGNO Negativo DURACION Permanente
INCIDENCIA Directo REVERSIBILIDAD Irreversible
EXTENSION General RECUPERABILIDAD | Irrecuperable
INTERACCION Simple PERIODICIDAD Continuo

VALORACION: Compatible

5.3.6. Impactos sobre la hidrologia superficial

FASE DE CONSTRUCCION

El principal impacto durante la etapa constructiva seria aquel asociado a posibles
vertidos accidentales a las aguas, siendo el inico cauce que podria verse afectado
el pequefio Arroyo del Palancoso, ubicado en la zona industrial y la futura estacion,
el cual es atravesado por el vial de acceso al Poligono Industrial. Las medidas de
correcta gestion de residuos deben evitar esta circunstancia y en su caso

solventarla, por lo que se considera un impacto asumible y compatible.

En cuanto al uso del agua para la obra, se valora sin ninguna trascendencia en la
hidrologia local pues se realizara a través de los correspondientes permisos y sin

exceder el volumen de autorizado.

IMPACTO: Afeccion sobre las aguas superficiales; recurso y calidad

SIGNO Negativo DURACION Temporal
INCIDENCIA Directo REVERSIBILIDAD Reversible
EXTENSION Puntual RECUPERABILIDAD |Recuperable
INTERACCION Simple PERIODICIDAD Irregular

VALORACION: Compatible

Respecto al posible efecto barrera en la construccion, debera ser evitado con una

correcta seleccion de las zonas de instalaciones auxiliares y vertido, siendo en

esta etapa constructiva cuando se ejecuten las obras de drenaje definidas en el

Proyecto.

No se valora por lo tanto que la afeccidn por efecto barrera en la fase de obra sea

un impacto a considerar en la caracterizacion:

IMPACTO: Afeccion sobre lared de drenaje (efecto barrera)
VALORACION: Impacto nulo

FASE DE EXPLOTACION

Durante la etapa operativa puede permanecer el riesgo de contaminacion de las
aguas, en relacién a la actividad en la plataforma, tareas de mantenimiento e
incluso del propio trafico de mercancias en caso de accidente. Aunque debe
considerarse un riesgo de baja probabilidad de ocurrencia, podria producirse una
afeccion de cierta relevancia en funcion del tipo de contaminante que vertiese; no
obstante, el hecho de que la estacion no se ubique en la proximidad de cauces de
escasa entidad y temporales, reduce el nivel dado a la valoracion de este impacto.
En caso de producirse, el impacto reverteria, tanto de modo natural como
especialmente por la aplicacion de pautas de gestion especificas aplicables a la

actividad de la plataforma.

IMPACTO: Afeccidn sobre las aguas superficiales; recurso y calidad

SIGNO Negativo DURACION Temporal
INCIDENCIA Directo REVERSIBILIDAD Reversible
EXTENSION Puntual RECUPERABILIDAD | Recuperable
INTERACCION Simple PERIODICIDAD Irregular

VALORACION: Compatible

El efecto barrera debera entenderse paliado con el correcto funcionamiento de las

obras de drenaje de la plataforma.

IMPACTO: Afeccion sobre lared de drenaje (efecto barrera)

SIGNO Negativo DURACION Temporal
INCIDENCIA Directo REVERSIBILIDAD Reversible
EXTENSION Puntual RECUPERABILIDAD | Recuperable
INTERACCION Simple PERIODICIDAD Discontinuo

VALORACION: Compatible
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5.3.7. Impactos sobre la hidrogeologia

FASE DE CONSTRUCCION

Los posibles efectos a la hidrogeologia se podrian producir debido a vertidos
accidentales durante las obras al suelo y a que llegasen a las aguas subterraneas,
circunstancia que se puede minimizar mediante un correcto control y gestion de

residuos durante las obras.

Finalmente, citar que el proyecto no conllevara grandes excavaciones que puedan

suponer afecciones mas directas sobre las aguas subterraneas.

Los atributos asignados a este impacto son:

IMPACTO: Aguas subterréneas

SIGNO Negativo DURACION Temporal
INCIDENCIA Directo REVERSIBILIDAD Reversible
EXTENSION Puntual RECUPERABILIDAD |Recuperable
INTERACCION Simple PERIODICIDAD Irregular

VALORACION: Compatible
FASE DE EXPLOTACION

Persiste en esta fase el posible riesgo de contaminacion por vertidos accidentales,
siendo aplicable lo expuesto para la obra; no obstante, en este caso, de producirse
accidentes de mayor calado derivados de la gestién de productos contaminantes
manipulados de los camiones a los trenes, podria darse una afeccibn mas

significativa, aunque muy poco probable.

Los atributos asignados a este impacto son:

IMPACTO: Aguas subterraneas

SIGNO Negativo DURACION Temporal
INCIDENCIA Directo REVERSIBILIDAD Reversible
EXTENSION Puntual RECUPERABILIDAD | Recuperable
INTERACCION Simple PERIODICIDAD Irregular

VALORACION: Compatible

5.3.8. Impactos sobre la vegetacion

FASE DE CONSTRUCCION

En relacion con las comunidades vegetales, se da por supuesto que, ademas del
desbroce, siempre que exista cubierta vegetal, los movimientos de tierra y el

trasiego de la maquinaria asociados suponen cierta afeccion, siendo ésta mas

relevante en funcion del valor ecoldgico de las unidades afectadas, la intensidad

del agente que causa la accion y la extension en la que actua.

La necesidad de suelo para el establecimiento de la plataforma y la conexion
conlleva la eliminacién de la vegetacion existente, con la consiguiente afeccion a
las formaciones vegetales. No obstante, las superficies afectadas por la
plataforma logistica son minimas (84.759,50 m?) y se corresponden
fundamentalmente con una dehesa, mientras que la conexion ferroviaria se realiza
en un espacio entrevias carente de vegetacion de interés, al igual que ocurre en

el caso de los elementos auxiliares de obra.

El impacto generado como consecuencia de la eliminacion de la vegetacion se
encuentra valorado en funcién del valor ecoldgico de la formacion afectada, siendo
éste en su mayor parte, importante a pesar de estar constituido fundamentalmente
comunidades vegetales gestionadas por el hombre (dehesas). Por lo que se
contempla en el proyecto la plantaciébn en compensacion de los ejemplares

arbolados.

Los efectos del desbroce y eliminacion de la vegetacion tienen repercusiones
negativas e intensidad baja, ya que el grado de alteracién del factor no es
significativo. La extension del efecto es puntual, debido a que las actuaciones del

desbroce se realizan de una forma muy localizada en el &mbito de estudio.

La integracién paisajistica de la plataforma y conexion mediante la revegetacion

de los taludes plataforma presenta un efecto positivo.

Los atributos asignados a este impacto de afeccidon directa o desbroce de

vegetacion son:

IMPACTO: Formaciones vegetales: destruccién, deshroce

SIGNO Negativo DURACION Permanente
INCIDENCIA Directo REVERSIBILIDAD Irreversible
EXTENSION General RECUPERABILIDAD | Irrecuperable
INTERACCION Simple PERIODICIDAD Continuo

VALORACION: Compatible

Por otro lado, existe cierto riesgo de incendios asociado a cualquier obra de estas

caracteristicas, sobre todo a determinadas labores, como pueden ser las
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soldaduras, la presencia de obreros, las actividades de maquinaria, etc. Este
riesgo sera alto en el entorno del proyecto dado la cubierta fundamentalmente
arborea pero compatible con la adopcidn de las medidas de prevencion y extincion

definidas para la obra.

Su caracterizacion atenderia a:

IMPACTO: Riesgo de incendios

SIGNO Negativo DURACION Temporal
INCIDENCIA Directo REVERSIBILIDAD Reversible
EXTENSION Puntual RECUPERABILIDAD | Recuperable
INTERACCION Simple PERIODICIDAD Irregular

VALORACION: Compatible

FASE DE EXPLOTACION

El impacto sobre la vegetacion durante esta fase es Unicamente asociado a la
ocupaciéon permanente de la vegetacion previa por la presencia de la
infraestructura. Toda la superficie a ocupar por la terminal ferroviaria atiende
principalmente a una dehesa mientras que el area a ocupar por la conexién
corresponde a un espacio entrevias, carente de vegetacion de interés. La
superficie de ocupaciéon como se ha indicado es de 84.759,00 m2. No se considera
la afeccion a la vegetacion pues como se ha indicado anteriormente se ubicaran
sobre superficies carentes de vegetacion de interés y se definiran los tratamientos
de restauracién ambiental e integracion paisajistica oportunos para recuperar el

estado pre-operacional.

IMPACTO: Formaciones vegetales: ocupacion

SIGNO Negativo DURACION Permanente
INCIDENCIA Directo REVERSIBILIDAD Irreversible
EXTENSION General RECUPERABILIDAD Irrecuperable
INTERACCION Simple PERIODICIDAD Continuo

VALORACION: Compatible

Podria darse, con escasa incidencia y probabilidad, sucesos de afeccion indirecta
sobre la vegetacion si se produjesen vertidos de contaminantes accidentales o
asociados a las labores de mantenimiento, considerando este impacto poco
probable y con minima incidencia. También pueden producirse, con escasa

probabilidad, algunos sucesos de incendios accidentales asociados a la actividad

de la terminal, valorados de escasa trascendencia tanto por la falta de cobertura
lefiosa en el entorno como por la aplicacion del preceptivo Plan de Incendios.

Su caracterizacion atenderia a:

IMPACTO: Riesgo de incendios

SIGNO Negativo DURACION Temporal
INCIDENCIA Directo REVERSIBILIDAD Reversible
EXTENSION Puntual RECUPERABILIDAD Recuperable
INTERACCION Simple PERIODICIDAD Irregular

VALORACION: Compatible

5.3.9. Impactos sobre la fauna

FASE DE CONSTRUCCION

Durante esta fase, el despeje y desbroce a realizar produciria la eliminacion de la
cobertura vegetal, que es el soporte sobre el que se desarrollan, cobijan y
alimentan las distintas comunidades faunisticas caracteristicas de los biotopos
presentes en la zona de estudio. Las parcelas sobre las que se construira la
terminal se asientan sobre una dehesa, un biotopo ampliamente representado en
la zona, por lo que el efecto se limitaria a un ahuyentamiento de especies hacia

Zonas cercanas.

El signo del efecto referente a la destruccion de biotopos durante la obra
(independientemente a la ocupacion permanente en etapa operativa) se considera

con los siguientes atributos:

IMPACTO: Biotopos: destruccion

SIGNO Negativo DURACION Temporal
INCIDENCIA Directo REVERSIBILIDAD Reversible
EXTENSION General RECUPERABILIDAD | Recuperable
INTERACCION Simple PERIODICIDAD Continuo

VALORACION: Compatible

Se debe mencionar como grupo especialmente sensible el de las aves, dada la
presencia de la misma en el ambito de estudio, de modo que las especies que
habitan en este entorno pudieran verse afectadas momentaneamente durante la
etapa constructiva abandonando la franja mas cercana al proyecto para

desplazarse hacia entornos algo mas alejados.
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Este efecto de ahuyentamiento durante la obra si podra tener mayor significacion,
méaxime por la avifauna, aunque de caracter temporal y reversible a la finalizacién

de la construccion.

Los atributos asignados a este impacto son:

IMPACTO: Comunidades faunisticas: ahuyentamiento

SIGNO Negativo DURACION Temporal
INCIDENCIA Indirecta REVERSIBILIDAD Reversible
EXTENSION General RECUPERABILIDAD | Recuperable
INTERACCION Simple PERIODICIDAD Discontinuo

VALORACION: Moderado

FASE DE EXPLOTACION

La pérdida de superficie natural conlleva a una pérdida de habitat, afectando a las
especies que hacen uso del mismo, bien sea permanentemente o de forma

temporal. Una vez terminadas las actuaciones de la fase de construccion, el suelo

afectado queda ocupado por la plataforma logistica.

Este es un efecto de extensién muy limitada que no afecta practicamente biotopos
de valor o sensibles. .

Los atributos asignados a este impacto son:

IMPACTO: Biotopos: ocupacion

SIGNO Negativo DURACION Permanente
INCIDENCIA Directo REVERSIBILIDAD Reversible
EXTENSION General RECUPERABILIDAD | Recuperable
INTERACCION Simple PERIODICIDAD Continuo

VALORACION: Compatible

En cuanto al ahuyentamiento que puede producir sobre la fauna (avifauna sobre
todo) el ruido y las molestias durante la etapa de operacién, dado que se

acostumbraran a la presencia de la plataforma logistica o se ubicaran en biotipos

similares existente en el entorno de la misma, se valora como sigue:

IMPACTO: Comunidades faunisticas: ahuyentamiento

SIGNO Negativo DURACION Temporal
INCIDENCIA Indirecta REVERSIBILIDAD Reversible
EXTENSION General RECUPERABILIDAD | Recuperable
INTERACCION Simple PERIODICIDAD Discontinuo

VALORACION: Compatible

5.3.10. Impactos sobre los espacios naturales de interés

FASE DE CONSTRUCCION

Como se ha venido reiterando a lo largo del capitulo de andlisis de impacto, existe
una coincidencia entre el proyecto y la Red Natura 2000, en concreto con la ZEC
“Cafadas del Venero” y los habitats de interés comunitario. Los efectos que la
actuacion pueda tener sobre este espacio se han ido describiendo en cada uno
de los apartados precedentes del capitulo, y sera un efecto indirecto derivado de

varios factores o impactos mas concretos, como son:

- Eliminacion de la cubierta vegetal, en el caso de los habitats de interés
comunitario, pues en el caso de la actuacion coincidente con la conexién
ferroviaria, esta se realiza en un espacio entrevias carente de vegetacion

de interés.

- El ligero empeoramiento de la calidad del aire por las emisiones a la
atmosfera y el polvo en fase constructiva y por el trafico de camiones y

trenes de traccién mecanica en fase funcional.

- La presencia de personal tanto de obra como trabajadores y personal

implicado en el manejo de mercancias en explotacion.

Respecto a todo lo anterior debe reiterarse de nuevo la situacion preoperacional
en el ambito del proyecto, al existir diversas infraestructuras viarias, asi como un
proximo desarrollo industrial adyacente a la terminal, por lo que la zona se ve ya

afectada por estos factores.

La superficie ocupada por la terminal ferroviaria (84.759,00 m?), corresponde
principalmente a los habitat de interés comunitario de codigo 6310 “Dehesas
perennifolias de Quercus spp.” y 6220 “Zonas subestépicas de gramineas y
anuales de Thero — Brachypodietea”; se considera conveniente destacar que en

estos habitats son abundantes en el &mbito de actuacion.

En cuanto a la superficie afectada de la ZEC “Cafadas del Venero”, seria de unos
6.400 m? y coincide con una zona catalogada en el Plan de Gestién de este
espacio como de uso general ferroviario y carente de vegetacion de interés al

situarse entre un espacio entre las lineas de ferrocarril existente.
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Una valoracion mas detallada de las repercusiones del proyecto sobre la Red
Natura 2000, se incluye en el Apéndice 2 del presente documento.

Atendiendo a la afeccion propia de la obra se caracteriza como sigue:

IMPACTO: Afeccion a Red Natura 2000 y Habitat de Interés Comunitario

SIGNO Negativo DURACION Temporal
INCIDENCIA Indirecta REVERSIBILIDAD Reversible
EXTENSION General RECUPERABILIDAD | Recuperable
INTERACCION Acumulativo PERIODICIDAD Irregular

VALORACION: Moderado

FASE DE EXPLOTACION

Basicamente se valora en base a la persistencia, con menor intensidad, de los
impactos previamente indicados para vegetacion, calidad del aire y presencia de
personal, asi como por la propia ocupacién de la infraestructura:

IMPACTO: Afeccion a Red Natura 2000 y Habitat de Interés Comunitario

SIGNO Negativo DURACION Permanente
INCIDENCIA Indirecta REVERSIBILIDAD Irreversible
EXTENSION General RECUPERABILIDAD | Irrecuperable
INTERACCION Acumulativo PERIODICIDAD Continuo

VALORACION: Moderado

5.3.11. Impactos sobre el patrimonio cultural

FASE DE CONSTRUCCION

Con la informacién recabada del estudio de patrimonio cultural del entorno del
proyecto, no se tiene constancia de ningun elemento del patrimonio cultural que
resulte afectado directamente por la terminal ferroviaria ni los ramales de
conexion, pues todos los hallazgos encontrados se encuentran en la franja

adicional de 200 metros.

Aun asi, debe tenerse presente que pudiera existir en los terrenos a ocupar algun
vestigio o elemento arqueoldgico, por lo que se incluye como medida preventiva
un seguimiento arqueolégico intensivo de los movimientos de tierras por un

técnico competente (arquedlogo).

Por lo tanto existird un impacto potencial que genéricamente se produciria como
consecuencia de posibles descubrimientos (operaciones de movimientos de

tierras) y su riesgo de destruirlos o afectarlos en mayor o menor medida.

Es por ello y bajo estos fundamentos, que se considera que en las parcelas
afectadas se podria ocasionar un impacto negativo y de minima magnitud,

compatible con la actuacion.

Los atributos asignados a este impacto son:

IMPACTO: Elementos de patrimonio cultural

SIGNO Negativo DURACION Temporal
INCIDENCIA Directo REVERSIBILIDAD Irreversible
EXTENSION Puntual RECUPERABILIDAD | Recuperable
INTERACCION Simple PERIODICIDAD Irregular

VALORACION: Compatible

FASE DE EXPLOTACION

Durante la fase de explotacion no se producird impacto alguno, por no producirse

movimientos de tierras ni de maquinaria.

IMPACTO: Elementos de patrimonio cultural
VALORACION: Impacto nulo

5.3.12. Generacion de residuos

FASE DE CONSTRUCCION

Los residuos susceptibles de ser generados durante la ejecucién de las

actuaciones proyectadas son:
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La mayor parte de los residuos tendran caracter inerte, basicamente tierras de

VOLUMEN
CODIGO LER DESCRIPCION APARENTE ., . .
() excavacion y hormigdn en menor medida, como puede observarse en la tabla
CAPITULO 15 RESIDUOS DE ENVASES precedente, que son susceptibles de ser destinados a las operaciones de
15 01. ENVASES valorizacion (Anejo Il de la Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos
150101 Envases de papel y cartdn 110 7,85 3,57 Contamlnados).
150102 Envases de plésticos 220 1569 714 Los atributos asignados a este impacto son:
150103 Envases de madera 18,74 133,40 33,48 IMPACTO: Generacidon de residuos
SIGNO Negativo DURACION Temporal
150104 Envases metdlicos 0,01 0,08 0,43 INCIDENCIA Directo REVERSIBILIDAD Reversible
- - : EXTENSION Puntual RECUPERABILIDAD | Recuperable
CAPITULO 17 RESIDUOS DE CONSTRUCCION ¥ DEMOLICION INTERACCION Acumulativo PERIODICIDAD Discontinuo
VALORACION: Compatible

17 01. HORMIGON, LADRILLOS, TEJAS ¥ MATERIALES CERAMICOS

FASE DE EXPLOTACION

170101 Hormigdn 192 91 316,93 44370

Durante esta fase la generacién de residuos se deberd a las actividades de la
170102 Ladrillos 7,07 8,08 11,32

terminal (carga y descarga), presencia de trabajadores, y labores de limpieza y
170103 Tejas y materiales ceramicos 0,62 0,71 0,99

mantenimiento. La puesta en practica

17 02. MADERA, VIDRIO Y PLASTICO ] ) . ) )
Se considera que el impacto asociado a la generacion de residuos en esta fase

1oz Madera 0.14 027 0.8 no ha de ser significativo, dada la necesaria puesta en practica de un estricto plan
. de gestion.
170203 Plastico 23 16,97 2,55
17 03, MEZCLAS BITUMINOSAS IMPACTO: Generacién de reS|dugs ]
SIGNO Negativo DURACION Permanente
170302 | Mezclas bituminosas -+ 2 114,06 17109 INCIDENCIA Directo REVERSIBILIDAD Irreversible
' EXTENSION Puntual RECUPERABILIDAD | Recuperable
17 04. METALES INTERACCION Acumulativo | PERIODICIDAD Continuo
VALORACION: Compatible
17 04 05 Higrmo y acero 0,54 4,06 732
5.3.13. Impactos sobre vias pecuarias

17 05 TIERRA, PIEDRAS ¥ LODOS DE DRENAJE

FASE DE CONSTRUCCION

17 05 08 Balasto 1.356.84 1.744,51 3.663,46

B Las vias pecuarias existentes en el ambito de Estudio no resultan ocupadas por

la ejecucion de la plataforma logistica ni la conexion ferroviaria como se ha
17 D& 02 Yeso 0,34 0,31 0,36

expuesto en el punto 4.12 del presente documento, por lo que el impacto se define
como NULO.

CAPITULO 20 RESIDUOS MUNICIPALES

2002 RESIDUOS DE PARQUES ¥ JARDINES

IMPACTO: Vias pecuarias
2002 01 Biodegradables 1.186.63 1.977,72 593,32 VALORACION: Impacto nulo

Tabla 19: Cantidades de residuos estimadas. Fuente: Estudio de Gestion de Residuos del Proyecto
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FASE DE EXPLOTACION

Durante la fase de explotacion tampoco se producira impacto alguno.

IMPACTO: Vias Pecuarias e historicas
VALORACION: Impacto nulo

5.3.14. Impactos sobre el paisaje

FASE DE CONSTRUCCION

El paisaje del territorio en estudio esta caracterizado en gran medida por el tipo
de vegetacion existente; como se ha comentado con anterioridad, la actuacion se
localiza en una superficie de dehesa, con un desarrollo industrial adyacente y con

el paso vias férreas.

Las obras supondran, por los movimientos de tierra, desbroce de vegetacion,
construccion y ejecucion de plataforma, viales, edificaciones, etc., disposicion de
zonas de vertido de material, superficies auxiliares, y otras actividades una

repercusion sobre el paisaje.

No obstante, por un lado, las caracteristicas del entorno, de naturaleza
sumamente antropica, con presencia de infraestructuras existentes que ya
generan un paisaje similar al que conlleva la ejecucion de las actuaciones a
ejecutar, y por otro, el hecho de que se trate de una zona relativamente aislada
de los potenciales puntos de observacion cercanos que puedan percibir estas
variaciones, conllevan a otorgar a la afecciébn sobre el paisaje la siguiente

valoracion.

IMPACTO: Visibilidad/intrusién visual: cromatica, morfolégica

SIGNO Negativo DURACION Temporal
INCIDENCIA Indirecto REVERSIBILIDAD Reversible
EXTENSION General RECUPERABILIDAD | Recuperable
INTERACCION Simple PERIODICIDAD discontinuo

VALORACION: Compatible

FASE DE EXPLOTACION

El mismo tipo de impacto descrito y caracterizado para la etapa de obra, es el que
continuard en la fase operativa, por la ocupacién permanente de las

infraestructuras ejecutadas: plataforma, edificios asociados y viales. No obstante,

la revegetacion de las superficies afectadas y generadas, supondra una
integracion visual de las intervenciones realizadas, aunque la afeccion seguird
siendo de caracter permanente e irreversible. En aplicacion de lo expuesto

anteriormente, la caracterizacion seria la siguiente:

IMPACTO: Visibilidad/intrusién visual: cromatica, morfoldgica

SIGNO Negativo DURACION Permanente
INCIDENCIA Indirecto REVERSIBILIDAD Irreversible
EXTENSION General RECUPERABILIDAD | Recuperable
INTERACCION Simple PERIODICIDAD Continuo

VALORACION: Compatible

5.3.15. Impactos sobre la poblacion

FASE DE CONSTRUCCION

La construccién puede suponer un incremento del empleo considerando tanto

aguellos generados directamente (obra) como los indirectos (servicios).

IMPACTO: Actividad econémica, empleo y renta
VALORACION: Impacto beneficioso

Otros aspectos, aunque negativos sin especial relevancia, seran los relativos a la
afeccién sobre los usos econdmicos del suelo (pastizal, principalmente) y la
afeccion a servicios e infraestructuras que seran repuestos durante la obra

asegurando su correcta funcionalidad.

FASE DE EXPLOTACION

El efecto positivo sobre el trabajo y el empleo se mantiene durante el uso de la
plataforma, aunque con una minima significacién dado que se prevé un niumero

muy pequeio de trabajadores en la terminal.

No obstante, el proyecto supondra un impulso econdmico local, derivado del
desarrollo del trafico de mercancias, y de la facilidad que otorgara al poligono

industrial.

IMPACTO: Actividad econémica, empleo y renta
VALORACION: Impacto beneficioso

5.3.16. Impactos sobre el planeamiento

FASE DE CONSTRUCCION

No se identifica afeccion durante la obra.
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IMPACTO: Planeamiento urbanistico y desarrollo industrial
VALORACION: Impacto nulo

FASE DE EXPLOTACION

El proyecto se considera acorde con la planificacion urbanistica del municipio de
Navalmoral de la Mata, considerandolo de caracter nulo.

IMPACTO: Planeamiento urbanistico y desarrollo industrial
VALORACION: Impacto nulo

5.4. Efectos acumulativos o sinérgicos

La Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental define como efecto
sinérgico “Aquel que se produce cuando el efecto conjunto de la presencia
simultdnea de varios agentes supone una incidencia ambiental mayor que el

efecto suma de las incidencias individuales contempladas aisladamente”.

En el ambito de la plataforma logistica existen varias infraestructuras y actividades

industriales. Estas son:

- Ferrocarril Convencional Madrid — Extremadura.
- LAV Madrid — Extremadura.
- Futuro Poligono Industrial Norte de Extremadura.

- Fincas de uso ganadero.

Se considera que la presencia simultanea de la plataforma logistica junto con

todas las actividades enumeradas podrian ocasionar un mayor impacto sobre:

- la calidad atmosférica

- el paisaje

La caracterizacion y valoracion de estos impactos coindice con la expuesta en el
apartado 5.3 pues se ha efectuado teniendo en cuenta las infraestructuras y

actividades del ambito de Estudio.
5.5. Resumen de la valoracion de impactos

Como resumen de la valoracion realizada se presenta la tabla sintética siguiente,
que recoge para cada impacto identificado en los distintos factores la valoracion
final otorgada en base a los niveles descritos en la metodologia (tanto en obra

como en explotacion):

NULO
BENEFICIOSO
COMPATIBLE

MODERADO
SEVERO

Tabla 20: Valoracién de Impactos

De los valores aplicados se puede concluir que el proyecto es compatible con el
medio en la practica totalidad de los impactos analizados, induciendo efectos
positivos sobre: el cambio climatico, el desarrollo urbanistico e industrial y la

actividad econémica y empleo.

Los impactos de mayor trascendencia son los relativos al incremento del nivel de

ruido en el entorno en cuanto a su posible repercusion sobre la fauna (avifauna) y
por lo tanto se valora como afeccion a tener en cuenta sobre la ZEPA, tanto en
obra como en operacion de la terminal. Ademés en la fase de explotacion se
producird un empeoramiento de la calidad del aire con una valoracion de impacto

moderado.

Parte de los impactos se han de considerar nulos.

No se concluye con la prediccién de impactos que deban valorarse como criticos.
Sintetizando por factores ambientales, se puede concluir:

- Atmosfera: habrd una mejoria global respecto a las emisiones de CO2 en
operacion, al minimizarse el transporte de mercancias por carretera,
aunque perdurara una afeccibn moderada por el incremento de
contaminantes en el entorno mas inmediato. Al no existir receptores no se
considera afeccion acustica y vibratoria.

- Relieve y suelo: afecciones compatibles por ocupacién y variaciones
topograficas asi como un posible riesgo de contaminacion.

- Hidrologia: impactos compatibles en cuanto a posibles afecciones
cualitativas o cuantitativas (nulo en caso de la obra sobre la red de drenaje).

- Vegetacion: impactos compatibles por riesgo de incendios, ocupacion y
destruccion de la vegetacion.

- Fauna: la afeccion mas significativa se daria por el posible ahuyentamiento

(derivado entre otros factores del nivel de ruido), sobre todo en la etapa
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constructiva —moderado- y menor en la operativa — compatible-. La
ocupacion de biotopos se considera compatible.

Espacios protegidos, Red Natura y Habitat de Interés Comunitario: se
valora una afeccibn moderada, en parte derivada de la afeccion a la
vegetacion.

Paisaje: afeccion compatible

Estructura territorial: no se valoran impactos —nulos- salvo en la fase de
obra por afeccion a servicios y ocupacion del suelo, siendo compatible.
Patrimonio cultural: Gnicamente se esperaria un impacto compatible en la
construccion.

Socioecondmica: el proyecto supondra un beneficio econémico, y una
minima afeccidbn —compatible- por el uso de recursos y produccion de

residuos.

FACTORES AMBIENTALES

FASE DE
CONSTRUCCION

FASE DE
EXPLOTACION

MEDIO FISICO
Cambio climatico NULO BENEFICIOSO
ATMOSFERA Calidad del aire COMPATIBLE MODERADO
Calidad acustica y vibraciones NULO NULO
Suelos: ocupacion, contaminacién, erosion COMPATIBLE COMPATIBLE
RELIEVE Y SUELO
Geomorfologia COMPATIBLE COMPATIBLE
Red de drenaje (efecto barrera) NULO COMPATIBLE
HIDROLOGIA Aguas superficiales: recurso y calidad COMPATIBLE COMPATIBLE
Aguas subterraneas COMPATIBLE COMPATIBLE
MEDIO BIOTICO
Riesgo de incendios COMPATIBLE COMPATIBLE
VEGETACION : - —
Formacptles vegetales: ocupacion, COMPATIBLE COMPATIBLE
destruccion
Biotopos: ocupacén, destruccion COMPATIBLE COMPATIBLE
FAUNA
Comunidades faunisticas: ahuyentamiento MODERADO COMPATIBLE
ESP. NATURALES |Red Natura 2000 y Habitat de Interés
PROTEGIDOS Comunitario MODERADO IOIPSRAIRS
MEDIO SOCIAL Y CULTURAL
PAISAJE V|S|b|l|'da}d/|ntru5|on visual: cromatica, COMPATIBLE COMPATIBLE
morfolégica
SeI’VI(?I,OS e |nfraestrgcturas existentes: COMPATIBLE NULO
afeccion, funcionamiento
TERRITORIO .Planea'miento urbanistico y desarrollo NULO NULO
industrial
Usos del suelo COMPATIBLE NULO
PATRIMONIO Vias Pecuarias NULO NULO
CULTURAL Elementos del patrimonio cultural COMPATIBLE NULO
Actividad econémica, empleo y renta BENEFICIOSO | BENEFICIOSO
SOCIO-ECONOMIA  |Recursos naturales COMPATIBLE COMPATIBLE
Residuos COMPATIBLE COMPATIBLE

Tabla 21: Matriz de valoracién de impactos
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6. Propuesta de medidas preventivas, correctoras y

compensatorias

6.1. Introduccion

En el contenido del presente capitulo se describen las medidas preventivas,

protectoras y correctoras que son integradas el proyecto constructivo.

Sabiendo los efectos negativos que sobre el medio producen las actuaciones de
proyecto, tanto en la fase de construccibn como de explotacion, se considera
necesario implementar las medidas preventivas y correctoras que puedan ser

adoptadas para reducir las afecciones de la obra.

Las medidas preventivas se aplicaran siempre con caracter protector, de forma
previa o durante la ejecucion de la obra. Este caracter preventivo esta relacionado
con la pretensién de evitar el impacto antes de que éste llegue a producirse.

En primer lugar, se propone una medida preventiva/protectora de caracter
general, que tiene como objeto garantizar la integracion ambiental de la obra
proyectada. Esta medida consistird en la contratacion de un equipo multidisciplinar
de vigilancia ambiental durante la fase de construccion del proyecto de la

plataforma logistica.

Las medidas correctoras, sin embargo, se aplican una vez producido el impacto
que ha sido inevitable, y estdn encaminadas a corregir o minimizar, en la medida
de lo posible, las afecciones que se generan durante la ejecucion de la obra. Por
ello, basicamente consisten en remediar todas las afecciones accidentales que se
produzcan sobre el suelo, las aguas o cualquier otro elemento del medio, y en
corregir aquellas alteraciones inherentes a actuaciones concretas del proyecto y

que hayan resultado inevitables.

6.2. Localizacion de zonas auxiliares

6.2.1. Criterios de exclusion y restriccion

En el presente apartado se definen tres categorias (admisibles, restringidas y
excluidas) para clasificar el territorio en zonas, delimitando asi diferentes zonas

territoriales que tendran distinta capacidad de acogida para albergar las

actuaciones y las instalaciones inherentes a este Proyecto. Para ello se tienen en
cuenta, los criterios establecidos en las “Instrucciones y recomendaciones para la
redaccion de Proyectos de plataforma”, 1.G.P.-2011, conforme a lo expuesto en la
Norma Adif General NAG 3-0-1.0 “indice tipo y contenido del Anejo de Integracion

Ambiental de Proyectos”.

Estas zonas se establecen habiéndose considerado criterios conservacionistas y
normativos, englobando asi los siguientes los factores o condicionantes

ambientales del ambito de estudio.

6.2.1.1. Zonas excluidas

Son areas que, por sus valores naturales, sociales, productivos, culturales, o por
su fragilidad paisajistica deben ser desestimadas desde un principio para la

ubicacion de zonas de obra de cualquier tipo.

Como se indica en las IGP del ADIF: las zonas excluidas comprenderan las zonas
de mayor calidad y fragilidad ambiental (espacios naturales protegidos,
catalogados, inventariados o propuestos para su proteccién, habitats naturales de
interés comunitario, los biotopos singulares o de interés para la adecuada
conservacion de fauna sensible o significativa, las formaciones de vegetacion
singular, los margenes de cursos de agua, las margenes de lagunas y zonas
hamedas, las zonas con riesgo de inundacion, acuiferos vulnerables, areas de
recarga y los terrenos de alta permeabilidad, el entorno de areas habitadas, las
zonas de concentracion de yacimientos argueoldgicos y paleontolégicos, y todas
aguellas zonas de alto valor ecoldgico, paisajistico, cultural, agrolégico o

socioecondmico).

En estas zonas se prohibir4 la localizacion de cualquier tipo de construccién
temporal o permanente, acopios de materiales, viario o instalacién al servicio de
las obras, salvo aquellos con caracter estrictamente puntual y momentaneo, que
resultaran de inexcusable realizacion para la ejecucion de las obras, lo cual debera
ser debidamente justificado ante el Director de Obra y autorizado por el mismo.
En cualquier caso, esta ubicacion quedara condicionada a la restitucion integra e

inmediata del espacio afectado a sus condiciones iniciales.
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Para la zona de proyecto se consideran como zonas de exclusion total los terrenos

de mayor valor ambiental que se concretan en:
e ZEC “Cafadas del Venero”
e Dehesas de encina
e Habitats de interés comunitario prioritarios

e Cursos de agua (y su servidumbre) de los arroyos existentes, en el caso
del Arroyo de Santa Maria cauce principal del ambito de actuacion se

amplia la franja excluida a su zona de policia.

e Zonas urbanas y edificaciones dispersas (junto con infraestructuras,

excepto la presente infraestructura objeto de este estudio).
e Vias Pecuarias

e Areas de interés arqueoldgico o histérico-cultural tales como yacimientos

arqueoldgicos y elementos del patrimonio etnografico.

6.2.1.2. Zonas restringidas

Atienden, segun definen las IGP, a las areas de cierto valor ambiental de

conservacion deseable.

En estas areas s6lo se admite la localizacion de instalaciones al servicio de las
obras, con caracter temporal, exclusivamente durante la realizacion de las
mismas, debiéndose retirar por completo a la finalizacion de éstas, restituyendo al

terreno sus condiciones originales tanto topograficas como de cubierta vegetal.

Estas zonas se incluiran dentro de las labores del proyecto de restauracion

ecologica y paisajistica.

Segun lo expuesto, incluyen en esta categoria las zonas donde es posible realizar
una ocupacion temporal, pero restaurandolas una vez finalicen las obras hasta

recuperar sus condiciones iniciales.

Se consideran en este nivel:
e Cultivos de regadio
e Habitats de interés comunitario no prioritarios

6.2.1.3. Zonas admisibles

Se incluye en esta categoria el territorio con menores méritos de conservacion
(zonas degradadas, vertederos, canteras abandonadas,...). Comprenderian el
resto del territorio no incluido en las zonas excluidas y restringidas, con minimos
valores ambientales y una alta capacidad de acogida para instalaciones auxiliares

temporales y permanentes.

Serian las destinadas principalmente a acoger superficies de obra de caracter
permanente: préstamos y rellenos, no previéndose, en principio, su necesidad en

el presente proyecto.

Se incluyen en esta categoria:
e Zona de Dominio Ferroviario (limite de ADIF)
e Zonas de pasto o desprovistas de vegetacién
e Cultivos herbaceos de secano
e Areas degradadas
e En general el resto del territorio no calificado en las anteriores categorias

6.2.2. Localizacion de las Instalaciones auxiliares o zonas de acopio

La definicion de la ubicacién de los elementos auxiliares de obra de caracter
provisional, como zonas de almacenamiento y de maquinaria, etc., se realizara de
modo que se cubran las necesidades del proyecto y de la obra y tratando de que

se produzca la menor afeccién posible en el entorno.

En el presente proyecto se prevé necesidad de definir una Zonas de Instalaciones
Auxiliares (ZIA).

Tal y como se ha indicado en el punto 2.3.3 del presente Documento, se ha

propuesto una zona ubicada en las proximidades de la parcela destinada para la
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plataforma logistica, dentro de los terrenos del Parque Industrial Expacio

Navalmoral.

6.2.3. Accesos

Se prevé para todos los desplazamientos de las obras, incluyendo los precisos
para acceder a todas las areas auxiliares el uso de caminos y carreteras existentes
(Autovia A-5 y vial de acceso al Poligono Industrial Norte de Extremadura) y de la
propia plataforma de las actuaciones proyectadas. En consecuencia, no es
necesaria la construccion de ningn camino provisional ni definitivo de acceso a

las obras.

En cualquier caso, a continuacion se indican unas condiciones generales que
deberia cumplir el Contratista en caso de proponer durante las obras algin nuevo

acceso.

. Se daréa siempre prioridad al uso de la plataforma (areas de dominio publico
ferroviario) y de los caminos actualmente existentes para los accesos de

obra, evitando la apertura de caminos nuevos en la medida de lo posible.

. En la planificacion y ejecucion de los caminos de obra se tendra siempre
en cuenta no afectar a las zonas de mayor valor ecoldgico del entorno,

calificadas como zonas excluidas.

. La anchura de los caminos de obra sera siempre la minima imprescindible

para las necesidades de cada caso, no excediendo nunca de 6 m.

. Los caminos de obra (de tierra o zahorra) se regaran peridodicamente, para
evitar que el trafico genere cantidades de polvo que puedan afectar a la
vegetacion, los cultivos, la poblacion o el trafico de vehiculos de la zona,

como se indica en este documento.

. Cualquier apertura de nuevo camino debera someterse a lo establecido en
la Normativa vigente. Todos los caminos de obras que proponga el
Contratista, distintos a los contemplados en el Proyecto, deberan estar
debidamente justificados y aprobados por la Direccion de Obra, y
especialmente deberdan contar con la autorizacibn administrativa

correspondiente.

6.2.4. Préstamos

Dadas las caracteristicas del presente Proyecto no se ha previsto la necesidad de
establecer préstamos, procediendo toda la demanda de tierras de explotaciones

legalizadas externas a la traza.

6.2.5. Canteras

Todo el material necesario para la obra procedera de canteras autorizadas y con
planes de restauracion vigentes, indicadas en el punto 2.3.2 Movimiento de tierras
del presente documento.

6.2.6. Vertederos

Para seleccionar estas zonas, se han tenido en cuenta, igualmente los criterios de

exclusion antes expuestos y las siguientes premisas:

+ Lasolucion que se plantea para las tierras excedentes en el presente proyecto
constructivo es la utilizacién de plantas de valorizaciéon de RCD’s autorizadas,

en concordancia con la legislacion vigente.

* Relleno de canteras con planes de restauracion aprobados por la Junta de

Extremadura

* Aungue se asuman los supuestos anteriores, se considera necesario el

proponer algun area de vertido.

6.2.6.1. Vertederos Estudiados

Para la localizacién de zonas adecuadas en las que depositar el material sobrante
procedente de la realizacion de la nueva Terminal Ferroviaria, se ha considerado
un ambito de 5 km desde los derrames de las actuaciones, seleccionando aquellas
zonas que sean compatibles con la clasificacion del territorio definida y que

cuenten con accesos para evitar la apertura de nuevos viales.

La situacion de las zonas estudiadas para el depdsito de material sobrante se
muestra detalladamente en el plano 8 “Localizacion de elementos auxiliares” del

presente Documento Ambiental.
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6.2.6.1.1. Vertedero V1

El primer emplazamiento estudiado se localiza al norte de la nueva terminal
ferroviaria, en el término municipal de Navalmoral de la Mata. Cuenta con una
superficie total de 27.000 m? y estd a unos 1.350 metros de distancia de la
plataforma logistica. El uso actual de esta superficie es un pastizal y se puede
acceder desde un camino existente que parte del vial de acceso al Poligono

Industrial Norte.

Si se proyecta una altura de aproximadamente 2,7 metros, la capacidad total del
vertedero alcanzaria 73.021,50 m3. Durante el vertido de tierras habria que prestar
atencion a las medidas definidas para evitar la afeccion al cauce temporal
“Quebrada de los Trigales” y a las viviendas dispersas que se encuentran en su

entorno (barrera de retencion de sedimentos y realizacion de riesgos).

Imagen 21: Vertedero 1. Fuente: IDEEX y elaboracién propia

6.2.6.1.2. Vertedero V2

Localizado al sur de la actuacion, en el término municipal de Navalmoral de la
Mata, a una distancia aproximada de 800 metros de la misma y se puede acceder

desde un camino existente que parte del vial de acceso al poligono.

El uso actual de estos terrenos es pastizal con algun pie aislado de encina y
cuenta con una superficie de 280.000 m?2. Se ha restringido su superficie para

respetar la zona de policia del Arroyo de Santa Maria.

Superficie practicamente llana por lo que se considera un espesor de vertido de
0,5 metros, la capacidad total del vertedero alcanzaria 140.000 m3, suficiente para

albergar el excedente de tierras y evitar la afeccion a las encinas existentes.

6.2.6.1.3. Vertedero V3

Localizado al sur de la actuacion, en el término municipal de Navalmoral de la
Mata, a una distancia aproximada de 1,6 Km de la actuacion y se puede acceder
mediante caminos existentes que, al igual que los emplazamientos precedentes

conectan con el acceso al poligono industrial.

El uso actual de estos terrenos es pastizal con pies aislados de encina y cuenta
con una superficie de 910.000 m2. Sus limites respetan la zona de policia del

Arroyo de Santa Maria.

Corresponde con una superficie practicamente llana por lo que se estima una
altura de vertido de 0,5 metros, la capacidad total del vertedero alcanzaria 455.000

m3, suficiente para albergar los excedentes de tierras.

Imagen 22: A laizquierda de la imagen se situa la zona delimitada comoVertedero 2 y a la derecha el

vertedero 3.

6.2.6.1.4. Vertedero V4

Localizado al suroeste de la actuacion, en el término municipal de Peraleda de la
Mata, a una distancia aproximada de 10 Km de la actuacion y se puede acceder
mediante la Autovia A-5 y la carretera CC-120.
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El uso actual de estos terrenos es pastizal y cuenta con una superficie de
470.000,00 m?.

Superficie llana por lo que se estima una altura de 0,5 metros, la capacidad total
del vertedero alcanzaria 235.000,00 m?3, suficiente para albergar los excedentes

de tierras.

6.2.6.1.5. Vertedero V5

Localizado al suroeste de la actuacion, en el término municipal de Peraleda de la
Mata, a una distancia aproximada de 10 Km de la actuacion y se puede acceder

mediante la Autovia A-5y la carretera CC-120.

El uso actual de estos terrenos es un pastizal y cuenta con una superficie de
1.750.000,00m?. Se ha delimitado de manera que respete el Dominio Publico del

Arroyo de Valparaiso.

Corresponde con una superficie practicamente llana por lo que se considera un
espesor de vertido de 0,5 metros, la capacidad total del vertedero alcanzaria

875.000,00 m3, suficiente para albergar los excedentes de tierras.

Imagen 23: Superficie definida como vertedero 4 (alaizquierda) y vertedero 5 (a la derecha)

La situacion de las zonas estudiadas para el depdsito de material sobrante se
muestra detalladamente en el plano 8 “Localizacion de elementos auxiliares” del

presente Documento Ambiental.

6.2.6.2. Vertederos Propuestos

Para la gestion del excedente de tierras procedentes de la ejecucion de la
plataforma logistica se proponen los vertederos 1y 2 debido a que se encuentran
préximos a la actuacion por lo que se reduce la distancia de transporte asi como
las molestias que este tipo de transporte puede ocasionar en las poblaciones
aledafias asi como en los usuarios de la autovia A-5. En el proyecto de
construccion se definird la zona finalmente seleccionada para el depésito del

material sobrante.

6.3. Proteccidon y conservacion de suelos y la vegetacion

6.3.1. Suelos
6.3.1.1. Delimitacién de los perimetros de actividad de las obras

Para reducir el impacto producido por la obra en el entorno, se contempla una
medida de caracter preventivo consistente en la limitacion de la franja de obras a
la anchura estrictamente necesaria, reduciendo asi la superficie afectada, y
sefializando la zona a ocupar mediante un jalonamiento perimetral y un

cerramiento rigido provisional.

Se delimitara todas las superficies afectadas, tanto la franja asociada a la
plataforma como los elementos auxiliares (rellenos de sobrantes e instalaciones
auxiliares). Para los elementos auxiliares de obra y la zona de actuacion limitrofe
a la dehesa se empleara un cerramiento rigido temporal y en el resto de zonas un

jalonamiento provisional de proteccion.

El cerramiento rigido atendera a lo dispuesto en el Decreto 226/2013, de 3 de
diciembre, por el que se regulan las condiciones para la instalacion, modificacion
y reposicion de cerramientos cinegéticos y no cinegéticos en la comunidad

autonoma de Extremadura.

Se asegurara el mantenimiento y funcionalidad de los elementos empleados para
la delimitacion de las obras y su retirada una vez finalizada la fase de construccion.
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6.3.1.2. Recuperacion de la capa superior de tierra vegetal

Como medida general en obras de infraestructuras, antes de que los suelos vayan
a ser ocupados por la nueva terminal y por los elementos auxiliares a las obras,
se debe extraer la capa de tierra vegetal, que posteriormente se usara para cubrir
superficies que necesiten una rapida recolonizacion vegetal, por haber sido
alterada la cubierta que originalmente tenian o por ser superficies de nueva
aparicion.

Es necesario un manejo cuidadoso de estos suelos debido al elevado nimero de
semillas, pertenecientes a plantas propias de la zona, y de microorganismos que
poseen, siendo por ello un sustrato propicio para el asentamiento de especies

vegetales.

Cabe sefialar que el mayor contenido de materia organica y elementos nutritivos
se encuentra en la capa de tierra vegetal o cobertera, correspondiente al horizonte
A, mientras que el resto de los horizontes subyacentes son mas pobres, por lo que
la capa de tierra vegetal siempre debera ser conservada.

Son tres los tipos de operaciones que deben efectuarse con el suelo:
1) Retirada y manejo del horizonte A (capa vegetal)
2) Almacenamiento y mantenimiento del suelo organico.
3) Extendido en superficies a restaurar

En la retirada de las capas del suelo, manejo y su almacenamiento posterior es

importante seguir las siguientes recomendaciones:

- La retirada se realizara antes de que se haya producido la compactacion

del suelo por el transito de maquinaria.

- Se separara cada una de las capas identificadas (horizonte A o capa
vegetal y horizontes subsuperficiales) para que no se diluyan las cualidades
de las més fértiles al mezclarse con otras de peores caracteristicas. Este

procedimiento tiene el inconveniente del coste de la extraccion selectiva.

- El almacenamiento debe efectuarse con cuidado, especialmente con la

capa de tierra vegetal, para evitar su deterioro por compactacion y de esta

manera preservar la estructura del suelo, evitar la muerte de

microorganismos aerobios, los riesgos de erosion edlica e hidrica, etc.

Se manipulara la tierra cuando estda seca o cuando el contenido de

humedad sea menor del 75%, evitando siempre los dias de lluvia.

Se depositaran estos materiales evitando la formacién de grandes

montones, con un maximo de 2 m de altura.

Los taludes de estos caballones de tierra vegetal deben ser como maximo
1H:1V.

Se formarén ligeros ahondamientos en la capa superior para evitar el

lavado del suelo y la erosion lateral.
Se evitara el paso reiterado de maquinaria sobre ella.

Solo deben aplicarse cuando sea impracticable una restauracion
simultdnea y progresiva del terreno que permita transferirlas,
continuamente, desde su posicién original a su nuevo emplazamiento. Este
tipo de restauracion, realizada de una forma simultanea a la retirada de la
capa vegetal de su posicidon original, es beneficiosa tanto desde un punto
de vista econémico como biolégico, ya que por un lado evita el incremento
del presupuesto que supone mover dos veces el mismo material, y por otro

reduce el riesgo de deterioro de las propiedades edaficas.

En caso de almacenamiento, los materiales deben ser protegidos del

viento, de la erosion hidrica y de la compactacion.

El mejor lugar para realizar el acopio seria la banda més externa de la franja

de obras.

En el caso de las superficies a ocupar con préstamos o vertederos y zona
de instalaciones auxiliares, el acopio se realizara perimetralmente a estos

elementos.

Posteriormente, cuando se proceda al extendido de estas capas del suelo
sobre los taludes, zonas auxiliares de obra, etc., se realizara por orden de

calidades, hasta obtener un perfil similar al suelo original. En cualquier caso
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se reextendera al menos el horizonte A sobre la superficie final. Para esta

operacion se recomienda lo siguiente:

- No se extenderd sobre los desmontes en mayor pendiente (1H:1V o

mayores).

- Previo a la implantacion de una cubierta de tierra vegetal en suelos
desnudos, es preciso que la remodelacion de los volumenes conduzca a
formas técnicamente estables, ya que de nada serviria comenzar las tareas

de regeneracion natural ni no existe un equilibrio mecanico inicial.

- La extension de tierra vegetal se realizarA una vez ejecutadas las

estructuras de drenaje a fin de preservar el suelo de la erosion.

- El extendido de la tierra debe realizarse con maquinaria que ocasione una

minima compactacion.
- Debe evitarse el paso de maquinaria pesada sobre el material ya extendido.

- Para proporcionar un buen contacto entre las sucesivas capas de material
superficial se aconseja escarificar la superficie de cada capa, al menos con
5 cm de profundidad antes de cubrirla, aunque si el material sobre el que
se va a extender estuviera compactado habria que realizar un escarificado
mas profundo. Esta operacion mejora la infiltracion del agua, evita el

deslizamiento de la tierra extendida y facilita la penetracion de las raices.
- La profundidad de la capa de cobertera sera, como minimo, de 20 cm.

Una vez reconstruido el suelo pueden tener lugar procesos de erosién hidrica y
eollica. Este riesgo depende de la estaciéon del afio, longitud del talud, pendiente,
erosionabilidad del material del suelo y del tiempo que transcurra hasta que se
establezca una cubierta permanente de vegetacion. Para controlar esta erosion
pueden emplearse mulches y estabilizadores del suelo, tal y como se indica en el

apartado de siembras.

El tratamiento vegetal de los taludes debe realizarse lo méas pronto posible, pues
el terreno que resulta de las obras esta expuesto a la erosion y la desecacion. Por
ello se recurre a una hidrosiembra con especies de primera implantacion o

precultivo, a base de semillas de rapida germinacion y arraigo, que cubran el

terreno con una primera capa protectora, a la espera de la recolonizacion natural

por vegetales que crecen en los alrededores.

El excedente de tierra vegetal sera dispuesto en las partes mas superficiales del
vertedero, y se hara notar su presencia mediante sefializacion y/o representacion
en plano y comunicaciéon de este hecho a los responsables del ADIF y de los
organismos locales, para que dicho material pueda ser utilizado, bien en otros

tramos de obra deficitarios, bien en otras obras del entorno.

6.3.2. Vegetacion

Ademas de asegurar que la zona de obra se encuentra fisicamente delimitada por
la instalacién de cerramiento rigido o jalonamiento provisional para la obra, que
asegura la proteccion de la vegetacion colindante a las obras, se detallan a

continuacion las siguientes medidas especificas:

6.3.2.1. Proteccién contra incendios

Para evitar el riesgo de incendios durante la ejecucion de la terminal ferroviaria,
es preciso que haya un plan de prevencion y extincion, que sera desarrollado por
el plan de aseguramiento de la calidad del adjudicatario de las obras y que
atendera a lo establecido en la normativa vigente al respecto en la Comunidad
Autonoma de Extremadura (La Ley 5/2004, de 24 de junio, de Prevencién y Lucha
contra los Incendios Forestales en la Comunidad Autonoma de Extremadura, Plan
PREIFEIX y Plan INFOEX). Durante la construccion de las obras se prestara
especial atencion a las actividades potencialmente mas peligrosas, como los
desbroces y soldaduras. En cualquier caso, el plan incluira el establecimiento de

dispositivos de extincién a pie de obra.

Al menos, el Contratista tendra que adoptar todas las medidas necesarias para:
e Evitar riesgos de incendio.
e Extinguir rapida y eficazmente cualquier brote o conato de incendio.

e Asegurar la evacuacion rapida y segura de las personas en caso de

incendio.
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En relacion con el almacenaje de sustancias potencialmente inflamables se

adoptaran las siguientes medidas:

- Se preveran medios suficientes y apropiados para almacenar materiales

potencialmente inflamables.

- El acceso a locales donde se almacenen o0 acopien materiales

potencialmente inflamables, estara limitado sélo al personal autorizado.

- Se prohibira fumar en todos los lugares donde hubiere materiales
potencialmente inflamables o de facil combustién, o mientras se esté
manejando este tipo de materiales; asimismo, deberan instalarse sefales

gue avisen de esta prohibicion.
- Se dispondran dispositivos de extincion de incendios a pie de obra.

En todos los locales y lugares confinados de la obra, donde los gases, vapores o
polvos inflamables puedan entrafar peligros, se debera:

- Utilizar exclusivamente aparatos, maquinas o instalaciones eléctricas

debidamente protegidos.
- Evitar llamas desnudas, ni ninguna otra fuente de combustion similar.
- Fijar avisos anunciando la prohibicion de fumar.

- Llevar rapidamente a un lugar seguro todos los trapos, desechos y ropas
impregnadas de aceite 0 de otras sustancias que impliquen riesgo de

combustion espontanea.
- Prever una ventilacion adecuada.

Ademas, se deberan considerar otras medidas como las mallas antichispa en los
tubos de escape de la maquinaria, la presencia de extintores, toldos en trabajos
de soldadura, etc. En caso de que el desbroce se realice en época estival se

contara con la presencia de una cuba de riego.

6.3.2.2. Otras medidas preventivas complementarias

Con objeto de limitar al méximo la superficie de ocupacion temporal en las
inmediaciones de la obra, se llevardn a cabo las siguientes actuaciones durante

la ejecucion de las obras:

e Programar los movimientos de tierra de tal manera que los excedentes
ocupen de manera inmediata su ubicacion definitiva, minimizando asi las

superficies de ocupacion por acopios temporales de obra intermedios.

¢ Riegos superficiales en aquellas zonas donde se realicen movimientos de
tierras y explanaciones junto a vegetacion natural, de forma periédica y mas
intensivos en la época estival, para asentar las particulas més finas,
evitando su paso a la atmésfera. En dias lluviosos esta actuacion no resulta

necesaria.

e En general se evitaran todas aquellas practicas que puedan generar dafios

sobre la vegetacion, tales como:

Colocar clavos, clavijas, cuerdas, cables, cadenas, etc. en arboles y

arbustos.
- Encender fuego cerca de zonas de vegetacion.

- Manipular combustibles, aceites y productos quimicos en zonas de

raices de arboles.

- Apilar materiales contra el tronco de los arboles.

Circular con maquinaria fuera de los lugares previstos.

Estas medidas seran de aplicacion a toda la zona de ocupacion, pero se prestara

especial atencion a su ejecucion para la proteccion de la vegetacion arborea.

La presencia de arbolado en el entorno inmediato a las obras es frecuente en torno
a la plataforma logistica por lo que se consideraran como medidas generales

dirigidas a la proteccion del arbolado las siguientes:

e Asegurar la permeabilidad del terraplén en el entorno de los arboles cuya

raiz quede cubierta con el relleno. Si también quedase cubierto el tronco,
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se colocara material permeable al aire y al agua alrededor del tronco hasta

el limite de goteo de las hojas.

e Se marcaran los ejemplares arbéreos que deban ser cortados durante el
replanteo evitando marcar y cortar los existentes mas alla de la linea
exterior de expropiacion, si no esta debidamente justificado por actuaciones

que lo precisen.

e Aquellos ejemplares que no queden marcados y que deban permanecer
tras las obras, pero se situen en el limite de éstas, deberan respetarse,
rodeandose con protectores arb6reos o con un cercado eficaz para
asegurar que no se afectan los troncos. Estos sistemas de proteccién se
colocaran a una distancia y con unas dimensiones tales que aseguren la
salvaguarda de la parte aérea y del sistema radical; son variables por lo

tanto, en funcion del ejemplar a proteger.

e En el caso de que algun arbol quede afectado por rotura de ramas, éstas
deberan ser podadas y protegido el corte con antisépticos, en época de

actividad vegetativa.

6.4. Proteccion atmosférica y acustica

6.4.1. Proteccion de la calidad del aire
6.4.1.1. Consideraciones generales

Durante la fase de construccion los movimientos de tierras y la circulaciéon de la
maquinaria por la zona de obras generaran polvo y particulas que seran emitidas

a la atmosfera.

Asimismo, el transporte de ciertos materiales, como las tierras, puede dar lugar a
la emision de polvo desde los camiones; no obstante, el hecho de que los accesos
de obra se definan sobre viales existentes, en su mayoria pavimentados, y que
gran parte de la maquinaria que trabajara en la obra lo hara desde la propia via,

hace que la afeccion prevista sea muy limitada.

Ademas del tipo de vial, esta emision dependera del grado de humedad del

terreno, por lo que se acentuaran durante el periodo seco del afio.

Finalmente, un dltimo foco de emision de polvo y particulas son los acopios, en
especial si se realizan en zonas expuestas a los vientos. Aunque todos los
materiales granulares o pulverulentos son susceptibles de generar polvo, son
especialmente peligrosos materiales como el cemento, muy pulverulento y ligero

e irritante.

A continuacion se establecen una serie de medidas de proteccién de la calidad
atmosférica destinadas a paliar las emisiones de polvo y particulas a la atmésfera

en las distintas situaciones comentadas.

6.4.1.2. Control de la emision de polvo y particulas

Los movimientos de tierras generan una gran cantidad de polvo y particulas, que
son emitidas a la atmdsfera, lo que supone una pérdida de calidad atmosférica
gue afecta a la poblacion y a la vegetacion. La emision de polvo se agudiza cuando
el terreno estd muy seco, y por tanto, sus efectos tienen mayor dimension. El
periodo estival sera el mas conflictivo, puesto que es en dicha época del afio
cuando el déficit hidrico es maximo y, en particular, durante los meses de julio y

agosto.

Para minimizar las emisiones de polvo y particulas generadas a consecuencia de
los movimientos de tierras y del trasiego de maquinaria en la zona de proyecto, se

plantean las siguientes medidas:

- No es necesaria la apertura de caminos, ni se prevé el uso de caminos no
asfaltados. En caso de requerirse el transito por este tipo de viales durante
las obras, se procedera al compactado de caminos, afiadiendo si fuera
preciso, una capa de zahorra o un riego asfaltico en su superficie. Los viales

asfaltados seran limpiados periédicamente de tierra.

- Riegos superficiales en aquellas zonas donde se realicen movimientos de
tierras y explanaciones, de forma periddica y mas intensivos en la época
estival, para asentar las particulas mas finas, evitando su paso a la

atmosfera. En dias lluviosos esta actuacion no resulta necesaria.

- Evitar la quema de restos de desbroces o cualquier otro tipo de material

gue pudiera producir una pérdida de calidad del aire.
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- Cubrir con lonas las cajas de los camiones de transporte de tierras que
deban circular por las carreteras de la zona, con el fin de que no se
produzcan emisiones de particulas que puedan incidir negativamente en el
estado de dichas carreteras, en la seguridad vial de los vehiculos que

transiten por ellas o en la calidad de vida de la poblacién adyacente.

- Los acopios de materiales granulares o pulverulentos, como tierras, aridos,
cementos, o similares, deberan estar tapados y se realizaran en zonas
resguardadas de los vientos. En los acopios de tierras o rellenos de
sobrantes temporales, podra optarse por la ejecucidbn de riegos

superficiales para evitar la formacién de polvo.

Las actuaciones se llevardan a cabo en todas las zonas donde se realicen

movimientos de tierras, y de forma mas intensiva cerca de areas pobladas.

Se verificara el punto de toma de agua para la realizacion de los riegos, de manera
gue no se afecte ningun cauce natural y que se han obtenido los permisos

necesarios.

6.4.1.3. Limitacion de la velocidad en la zona de obras

La Unica limitacién a la velocidad corresponde a la circulacion en el interior de la
zona de ocupacién de 40 km/h para vehiculos ligeros y 30 km/h para los pesados;

en los viales existentes se atendera a sus propias limitaciones de velocidad.

6.4.1.4. Control de las emisiones de la maquinaria ejecutante de las obras

La maquinaria empleada en las obras debera encontrarse en buen estado de
funcionamiento, de forma que se evite la emision de ruidos, gases y particulas
contaminantes. Para garantizar el correcto funcionamiento, durante el transcurso
de las obras se efectuaran revisiones periddicas de toda la maquinaria y vehiculos

de obra (ITV), asi como su reglaje y su puesta a punto.

Para el control de la emision de gases y particulas contaminantes procedentes de
los motores de combustion interna de la maquinaria utilizada en la ejecucion de
las obras, se aplicara la normativa vigente al respecto, en concreto el Real Decreto

1.073/2002, de 18 de octubre, sobre evaluacion y gestién de la calidad del aire

ambiente en relacion con el didxido de azufre, dibéxido de nitrégeno, 6xidos de

nitrégeno, particulas, plomo, benceno y mondxido de carbono.

Estas medidas se refieren al control de emisiones de dioxido de nitrégeno (NO2),
particulas (PT)-humos negros y otros contaminantes, como monoéxido de carbono
(CO); a la reduccién de emisiones de precursores de ozono, éxidos de nitrégeno
(NOXx) e hidrocarburos (HC), para evitar la formacion de ozono troposférico (O3) y
sus consiguientes repercusiones sobre la salud y el medio ambiente; y a la
reduccion de NOx y HC, para evitar los dafios causados al medio ambiente por la
acidificacion.

Segun la ley 5/2009, la maquinaria de obra estara homologada segun el Real
Decreto 212/2002, de 22 de febrero, que regula los niveles de emision de ruidos
de maquinaria de obra, que traspone la Directiva 2000/14/CEE de 8 de mayo,
modificada por el Real Decreto 524/2006.. Asi mismo, debera atenderse en los
articulos 31 (obras de construccion), 34 (equipos y maquinaria) y a la disposicion
adicional décima que regula los periodos horarios. Se aplicaran las medidas
pertinentes de mantenimiento de la maquinaria, haciendo especial incidencia,
ademas de al empleo de silenciadores homologados, al paso de la Inspeccién
Técnica de Vehiculos en los plazos reglamentarios.

Segun el citado Real Decreto 212/2002, estos requerimientos seran de aplicacion
para las maquinas de uso al aire libre puestas en el mercado o en servicio como
unidad completa (enumeradas en los articulos 11 y 1, y definidas en el Anexo ),
asi como para los accesorios sin motor puestos en el mercado o en servicio por
separado: triturados de hormigén, martillos picadores de mano, y martillos

hidraulicos.

6.4.2. Proteccion de la calidad acustica
6.4.2.1. Fase de construccion

Limitaciones en las actuaciones ruidosas

Seguidamente se relacionan una serie de actuaciones y actitudes a contemplar
durante la ejecucion de las obras para reducir las molestias por ruido a la

poblacion.
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El personal responsable de los vehiculos, debera acometer los procesos
de carga y descarga sin producir impactos directos sobre el suelo tanto del
vehiculo como del pavimento y reduciendo las distancias de caida libre de
materiales o residuos, igualmente evitard el ruido producido por el

desplazamiento de la carga durante el recorrido.

Se evitara la utilizacion de contenedores metélicos, optando por otros
medios de recogida y procesado de materiales que se encuentren
convenientemente aislados y preparados para la amortiguacién acustica y

vibratoria.
Se limitard el nUmero de maquinas que trabajen simultaneamente.

Se mantendra en funcionamiento la maquinaria so6lo el tiempo
imprescindible para la realizacion de las actividades, actuaciones y/o

trabajos.

Se demandara solamente la potencia minima, necesaria y compatible con
la ejecucion prevista, en la maquinaria a usar durante el transcurso de los

trabajos.

Se utilizaran revestimientos y carenados en tolvas, cajas de volquetes, y

cintas transportadoras.
Se utilizardn compresores y perforadoras de bajo nivel sonico.

Sustituir, en la medida de lo posible, las operaciones previstas a efectuar
mediante rotura (martilleo manual o mecanico) por operaciones de corte de
materiales, realizando estas ultimas operaciones lo mas alejadas de las
zonas sensibles, preferentemente en el interior de talleres o edificaciones

especificas.

De manera complementaria, se mantendran acopios y parques de
maguinaria lo mas alejados posible de zonas sensibles, abrigadas en lo
gue respecta a la inmision de ruido y vibraciones, durante los trabajos de
demolicion, extraccion o carga de materiales y en las instalaciones de

tratamiento de materiales (recuperacion, gestion, procesado de residuos) o

asociadas a las mismas. Estas zonas deberan estar ordenadas y ubicadas

estratégicamente, segun el orden cronolégico de su previsible utilizacion.

Previo al inicio de las obras se realizar4 un esquema con el itinerario del
trafico de maquinaria, que marque las zonas sensibles y que logre evitar al
maximo el uso de caminos que se hallen a su paso, informando a los

responsables de ejecucion y operacion.

Controles sobre la maquinaria de obra

La maquinaria de obra debera estar homologada segun el Real Decreto
212/2002 de 22 de febrero, que regula los niveles de emisién de ruidos de
la maquinaria de obra y el Real Decreto 524/2006 que lo modifica, y que

trasponen la Directiva 2000/14/CE, de 8 de mayo.

Se exigird a la maquinaria de obra que tenga un nivel de potencia acustica
garantizado inferior a los limites fijados por la Directiva 2000/14/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 8 de mayo de 2000. Comprobar el
marcado CE de la maquinaria implicada, para verificar que ha sido
disefiada para cumplir con los valores de emision indicados en la normativa

vigente.

Se realizara el correcto mantenimiento de la maquinaria cumpliendo la
legislacién vigente en la materia de emision de ruidos aplicable a las
maquinas que se emplean en las obras publicas (Real Decreto 212/2002,
de 22 de febrero, y su posterior modificacion mediante el Real Decreto
524/2006, de 28 de abril). En este sentido, el contratista adjudicatario de
las obras debera adoptar las medidas oportunas para hacer cumplir las
disposiciones recogidas en la legislacion estatal referida (Real Decreto
212/2002 y Real Decreto 524/2006) por la que se regulan las emisiones
sonoras en el entorno debidas a determinadas maquinas de uso al aire
libre. En ella se establecen los limites de potencia acustica admisibles de

la maquinaria de obra.

Se realizara la revision y control periddico de la maquinaria y sus

silenciadores (ITV).
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Comprobar los registros de mantenimiento periddico de la maquinaria
(motor y rodadura), grupos electrégenos, compresores, compactadores,
amortiguadores, silenciadores, etc. y su buen estado de funcionamiento, de
cara a minimizar o evitar posibles desajustes futuros que puedan provocar

un incremento de la emision de ruido y vibraciones.

Para evitar molestias por vibraciones, se utilizaran los compactadores
adecuados en cada momento (cuando fueran necesarios) realizandose el

minimo namero de pasadas requeridas.

Cubrimiento de equipos ruidosos: entre los que destacan los generadores,
aunque algunos modelos presentan cabinas insonorizadas y otros
funcionan a través de suministro eléctrico, pero dependen del tiempo que

demore la conexidon de la red eléctrica en la faena.

Otros equipos ruidosos son los compresores de aire, para protegerlos se
aplicaran cabinas de membranas con dos o tres capas de asfalto, faciles
de transportar. Ademas, poseeran un gabinete insonorizado que disminuya
el nivel de decibelios, alcanzando como maximo 85 dBA, para proteger la

salud del trabajador, etc.

En lo que respecta al tipo maquinaria, se elegiran equipos dotados de
sistemas que disminuyan los niveles de ruido. Asi las excavadoras,
cargadores, compactadores, perfiladoras, etc., deberian estar controlados
de forma electrénica para funcionar segun las necesidades de la obra, de
manera que, si no se necesita utilizar un equipo a su mayor potencia éste
baja su nivel de trabajo, por lo que resulta mas silencioso. Ademas, estas
maquinas incluyen un sistema de aislamiento acustico lateral que

disminuye la propagacion de ruido al exterior.

Empleo de medidas que mejoren las condiciones de trabajo, en
cumplimiento del Real Decreto 286/2006, de 10 de marzo, sobre la
proteccion de la salud y la seguridad de los trabajadores contra los riesgos

relacionados con la exposicion al ruido.

Limitaciones en el horario de trabajo

El horario y las condiciones de trabajo deberan ajustarse a lo establecido en la
normativa vigente (Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, y Reales

Decretos que la desarrollan), en lo relativo a los siguientes aspectos:

- El horario y las condiciones de trabajo deberan ajustarse a lo establecido
en la legislacion relativa a ruido y vibraciones vigente en el ambito de

estudio.

- Se podra autorizar el empleo de maquinaria y la realizacion de operaciones
qgue conlleve una emision de nivel sonoro superior al permitido en la zona
que se trate, condicionando el sistema de uso, el horario de trabajo y la
necesaria proteccion personal de los operarios, para las obras declaradas
de urgencia y en aquellas otras en las que la demora en su realizacion
pudiera comportar peligro de hundimiento, corrimiento, inundacién,

explosion o riesgo de naturaleza analoga.

- En cualquier caso, se restringiran los trabajos al horario diurno y en dias
laborables, siempre y cuando sea viable por razones de seguridad y
operatividad de la via. En caso de que por necesidades técnicas o de
movilidad, o por razones de urgencia, seguridad o peligro se requiera
realizar trabajos en horario nocturno, estos se realizardn Gnicamente
durante la banda de mantenimiento establecida en la linea, y ademas se

informara debidamente a la autoridad competente.

6.4.2.2. Fase de explotacion

No existen receptores a menos de 200 metros de la actuacion y por tanto no se
considera necesaria adoptar medidas preventivas o correctoras en fase de

explotacion.

6.5. Proteccidn de las aguas y de la calidad de las aguas

6.5.1. Proteccion de los cauces

En el disefio del drenaje se han previsto las obras de drenaje necesarias para
evitar posibles alteraciones de la red hidrolégica y de drenaje existentes y

asegurar el correcto funcionamiento hidraulico.
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Se prohibira expresamente la localizacién, aun con caricter momentaneo de
cualquier tipo de instalacién o servidumbre, ya sea temporal o permanente, en los
cauces de drenaje natural del territorio, evitando su ocupacién. En caso de
detectar esta afeccion durante el desarrollo de la vigilancia ambiental de obra se
obligara a eliminar totalmente de los cauces cualquier tipo de obstéaculo, acopio

de material, etc. que pudiera impedir su correcto funcionamiento hidraulico.

En la tabla adjunta se resumen las obras de drenaje transversal proyectadas

incluyendo sus principales caracteristicas:

oDT SECCION Long. (m) Pend. (%) Qoo (M3fs)
ODT 0.03 (ACCESO) 1 Tubo @1800 2160 0.69 21
ODT 0.13 (ACCESO) 1 Tubo @1800 16.80 060 410
ODT 0.33 (ACCESO) 1 Tubo @1800 3360 057 329
ODT 0.77 (PLAT.) 1 Tubo @1800 60.54 0.46 254
ODT 0.19 (VIiA C/D 2) 1 Tubo @1800 16.80 0.60 273

6.5.2. Proteccion de la calidad de las aguas
6.5.2.1. Barreras de sedimentos

En las cercanias de los cursos de agua, se han de evitar los arrastres sélidos
procedentes de la zona de obras, para lo cual se propone disefiar y ejecutar
medidas de facil aplicacion que pueden variar en funcion de la localizacion exacta

y facilidad de instalacion.

Se refieren estas medidas a la formacién de barreras de sedimentos, obras
provisionales construidas de diversas formas y materiales que han de contener
los sedimentos, lodos y arrastres de tierras procedentes de las obras, evitando la
erosion y su llegada a los cauces. Seran aplicables siempre que las areas a
proteger y la cantidad de sedimentos sea pequefia. Como ejemplos de este tipo
de barreras se pueden citar las de laminas filtrantes (con postes, telas metalicas,
geotextiles, etc.), de balas de paja, de ramaje procedente del desbroce, de sacos
terreros, etc. De entre estas posibilidades, descartando los entramados vegetales
por ser menos efectivos, se plantea utilizar balas de paja, principalmente por el
coste que suponen y la facilidad de su adquisicion en esta comarca con gran

dedicacion al secano.

6.5.2.2. Tratamiento de aguas procedentes de las zonas de instalaciones
auxiliares

Se proponen unas medidas preventivas para garantizar la preservacion de la

calidad de las aguas (y de los suelos).

Las aguas residuales generadas en las instalaciones auxiliares de obra, como son
aguas fecales procedentes de oficinas, laboratorios y almacenes, deberan ser
debidamente depuradas mediante sistemas convencionales, como son fosas
sépticas, depuradoras quimicas modulares, o bien mediante la conexion a las
infraestructuras de depuracion municipales. Cualquier conexion con el
alcantarillado urbano deberd contar con los permisos pertinentes de los

ayuntamientos afectados.

En cuanto al mantenimiento de la maquinaria y equipos fijos presentes en estas
areas, debera establecerse un plan de gestion de residuos contaminantes de
modo que se impida su vertido directo al terreno, a las calles o red de
saneamiento, etc., debiéndose proceder al almacenamiento en bidones y
contenedores, y su retirada a vertederos autorizados o plantas de tratamiento, por

parte de entidades gestoras de residuos autorizadas.

Pese a adoptarse las anteriores medidas, existe un riesgo de presencia de
sustancias contaminantes en la superficie de las zonas de instalaciones auxiliares
y de los parques de maquinaria, por vertidos accidentales de lubricantes o
combustibles, o por la carga, descarga y acopio de materiales o sustancias

toxicas, que puedan ser vertidos accidentalmente al entorno.

Se definen dos tipos de actuaciones asociadas a los elementos auxiliares de obra:
la impermeabilizacién de parte de su superficie para realizar las operaciones mas
arriesgadas desde este punto de vista y la ejecucion de un sistema de desagie
de las aguas de escorrentia mediante un sistema de canalizacién de dichas aguas
(cunetas perimetrales) hacia balsas de retencién y decantacion previo a su

incorporacion al drenaje (natural o acequias) o alcantarillado.

6.5.2.3. Impermeabilizacién de parques de maquinaria

Para evitar que un mayor volumen de agua deba ser tratado por contaminacion

con combustibles, aceites, etc., en la zona de instalaciones auxiliares se
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acondicionard una zona especifica para cambios de aceite, engrase o
reparaciones, que eliminara ademas la contaminacion que un posible vertido de
estos elementos pudiera afectar al suelo de estas instalaciones. Debera estar

impermeabilizada y disponer de una zona de recogida.

Esta zona impermeabilizada debera construirse con pendientes hacia el centro de
la misma que permitan recoger y almacenar el posible vertido accidental del aceite
0 grasa. En condiciones normales estos liquidos se recogeran directamente en
bidones que gestionaran empresas autorizadas. Solo en caso de accidente tendra
utilidad dicha zona. Al finalizar su cometido o en caso de accidente debera
procederse a la recogida de los liquidos depositados y almacenados para su

gestion.

Dado que estas zonas recogeran agua de lluvia ésta debera ser tratada como
sustancia téxica siempre que no se demuestre que esta en condiciones de ser

vertida al exterior.

Esta zona se estima que puede tener unas dimensiones de 8 x 4 m capaz de cubrir

la superficie proyectada del espacio de motores de las maquinas a utilizar.

Se construira mediante una losa de hormigon colocada sobre una superficie a la
qgue se haya retirado el suelo vegetal y compactado de forma que evite la rotura
de la losa por asientos diferenciales.

Las pendientes hacia el interior de la losa del lado mas largo deberan ser del 4%.

Dispondra de una zanja central con capacidad de 200 |, volumen de un bidén de

aceite que pueda derramarse por accidente durante su manipulacion.

Como medida ante vertidos no previstos, se dispondran acopios de tierra
alrededor de esta zona en forma de cordones que cumplan una funcién de

aislamiento como material absorbente.

Proximo a este lugar se dispondra igualmente el almacén de residuos desde
donde seran transportados a lugares de tratamiento. Los residuos toéxicos seran
almacenados en bidones herméticamente cerrados en funcibn de su

comportamiento o peligrosidad.

Se estima la necesidad de una zona impermeabilizada para cada una de las

instalaciones auxiliares previstas. El recinto general debera adecuarse mediante

la retirada de la cobertura existente y acopio para su empelo posterior, ejecucion
de cunetas o caballones e instalacion de las losas de hormigén destinadas a

cambio de aceites, engrases, etc.

En caso de que se produzca una averia de maquinaria que requiera,
inevitablemente, su arreglo fuera del parque de maquinaria de manera urgente,
previamente al inicio del arreglo de la averia se colocara un plastico que proteja
el suelo, cubierto de sepiolita u otro material absorbente para evitar que se

produzcan vertidos accidentales durante el mismo.

Tanto en estos casos como en cualquier otro en el que se produzca un vertido
accidental al terreno, se actuara inmediatamente, delimitando la zona de suelo
afectada, construyendo una barrera de contencion con el fin de evitar la dispersion
del vertido por la superficie del suelo y retirando las tierras contaminadas y
depositdndolas en el contenedor de residuos peligrosos correspondiente (o

realizando un tratamiento de biorremediacion in situ).

6.5.2.4. Cuneta perimetral de drenaje

Las cunetas de drenaje se han de disponer de forma perimetral a la zona de
instalaciones auxiliares. Su mision sera recoger las aguas de escorrentia de los
parques de maquinaria y demas instalaciones de obra y canalizarlas hasta las
balsas de retencién y de decantacion situadas en los puntos bajos de dichas

areas.

Para evitar aterramientos, asegurar su eficacia y preservar el suelo de
contaminaciones por filtraciones, todas las cunetas habrdn de revestirse de

hormigon.

Las aguas de escorrentia de los parques de maquinaria y de las instalaciones
auxiliares de obra llegaran, mediante las cunetas de drenaje, hasta las balsas de
retencién y decantacion, donde se acumularan antes de su vertido a la red de

drenaje o de saneamiento municipal.

Al término de las obras, cuando se desmantelen todas las instalaciones de obra
previstas en las areas de parques de maquinaria e instalaciones auxiliares,
también se procederd a la demolicion y retirada de estas balsas y su red de

cunetas de drenaje perimetral, procediéndose a restaurar los terrenos.
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6.5.2.5. Balsas de decantaciéon en fase de obra

Segun todo lo expuesto, es necesaria la colocacion de una balsa de decantacion
provisional en la zona de instalaciones auxiliares, en su punto mas bajo. Se trata
de recintos cerrados capaces de almacenar los solidos en suspension arrastrados
por la lluvia de estas zonas acondicionadas para elementos auxiliares temporales

(parques de maquinaria, pistas de acceso, almacenes, etc.).

La balsa de decantacion ser& construida a partir del perfilado del area auxiliar y
eventualmente con una excavacion en la zona de ubicacion de la balsa, de
dimensiones suficientes que permitan construir el dique que embalse el volumen

necesario.

La balsa habr& de limpiarse con una frecuencia mensual y tras episodios lluviosos

intensos, para retirar posibles acumulaciones de aceites o grasas.

Si se prevé un mayor riesgo de ciertos vertidos de combustibles, aceites o grasas,
el Contratista deberd incorporar a las balsas de decantacién sistemas
separadores de hidrocarburos y arquetas desengrasantes. De igual modo, se
deberan instalar sistemas de correccion de pH, en aquellos casos el agua salga
de las balsas con un valor de pH que se encuentre fuera de los limites establecidos
en la legislacion aplicable. Estos sistemas de correccion se basaran en la
instalacién de una depuradora donde las aguas sean tratadas mediante la adicién
de &cido clorhidrico o carbonato célcico.

La salida de las aguas decantadas en la balsa se realizara mediante una cuneta
de desaglie que desembocara en el azarbe mas cercano, o en la red de

saneamiento municipal.

Previamente a la descarga de las aguas decantadas de la balsa, se realizara un
seguimiento analitico de las aguas procedentes de las balsas segun se definira
en el programa de vigilancia ambiental, para evitar el impacto derivado de posibles
vertidos contaminantes sobre los cursos de agua. Estas aguas soOlo podran ser
vertidas a vaguadas, barrancos o a la red de saneamiento si no sobrepasan los
valores establecidos por la Legislacidn vigente relativa a vertidos y requeriran la

correspondiente autorizacion, del organismo competente. En caso de superar los

limites establecidos por la normativa vigente, los efluentes de decantacion seran

sometidos a tratamientos de coagulacion y/o floculacion antes de su vertido.

6.5.2.6. Punto de limpieza de las canaletas de las hormigoneras

Una vez utilizado el hormigdén transportado por una hormigonera, es precisa la
limpieza y vaciado de la canaleta de la misma antes de una nueva carga, para
evitar que fragle. Para evitar el vertido incontrolado de estos restos de hormigén,
se dispondran puntos de limpieza de canaletas de las hormigoneras.

El lavado de cubas de hormigoneras se realizara Unica y exclusivamente en el
parque de maquinaria propuesto dentro de las zonas de instalaciones auxiliares.

La seleccion de la ubicacion tiene en cuenta los siguientes criterios:

- Terrenos practicamente llanos, sin riesgos de inestabilidad o erosion
intensa, situados en las inmediaciones de los caminos de acceso y siempre

en el &mbito de la propia obra.

- Fuera del &mbito de la red de drenaje natural o artificial (considerada como
zona excluida a todos los efectos en este proyecto), asi como de redes de

saneamiento o abastecimiento de agua.

Los puntos de limpieza consistiran en un cubeto excavado en el terreno y revestida

a su vez de geomembrana. Estaran sefalizados convenientemente.

Periédicamente se procedera a retirar los residuos acumulados mediante una
retroexcavadora, trasladandolos al contenedor de hormigones del punto limpio, y

aportando una nueva capa de arenas y zahorras al fondo del cubeto.

La limpieza de las cubas tendra lugar siempre en los puntos delimitados con este

objeto, con lo que se consigue evitar el desagle del agua turbia a la red publica.

Tras la finalizacion de las obras el Contratista procedera a la limpieza de la cubeta
y a la retirada de los residuos generados, gestionandose éstos como residuos de
construccion y demolicién, segun lo establecido en la normativa vigente. También

procedera al relleno del hueco creado y a su restauracion morfolégica.
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6.6. Gestion de residuos

Las instalaciones de obra deberan estar dotadas de un saneamiento y una gestion
de residuos adecuada. En la zona de instalaciones auxiliares, areas donde
previsiblemente se generaran la mayor parte de los residuos de alto poder
contaminante, como grasas, aceites, lubricantes, etc., se debera disponer de un
punto limpio, plataforma y/o depdsitos impermeabilizados para el acopio y
almacenaje de dichas sustancias hasta su retirada por gestor autorizado o
transporte a vertedero o planta de tratamiento autorizada por el organismo
competente. En éste dltimo caso, el Contratista debera estar registrado como

productor y gestor de residuos.

6.6.1. Residuos solidos urbanos y asimilables

En la zona de instalaciones se dispondran contenedores especificos donde se
acopiaran, de forma selectiva, todos los residuos sélidos urbanos que se generen
en las obras. Su retirada y tratamiento se gestionara por el servicio municipal de
recogida de residuos sélidos urbanos pudiendo mantenerse en planta dichos

residuos un maximo de tres dias.

6.6.2. Residuos vegetales

Dadas las caracteristicas de la actuacion no son de esperar grandes volimenes
de restos vegetales. No obstante, aquellos que se generen, deberan ser
convenientemente gestionados, siendo inaceptable su abandono en el entorno de

las obras ni su quema.

Todos los residuos vegetales habran de ser retirados mediante su tronzado,
astillado, no siendo aceptable su acopio en los margenes de la traza durante un

tiempo superior a tres meses.

Si el desbroce se realizara en la época estival, los residuos seran retirados
inmediatamente por el riesgo que suponen para la propagacion de un eventual

incendio.

6.6.3. Residuos toxicos y peligrosos

Los residuos téxicos y peligrosos generados durante la ejecucion de las obras,
procederan fundamentalmente de las labores de mantenimiento de la maquinaria,
las cuales, se realizaran en un lugar adaptado para tal fin (empresa autorizada al

efecto por la Comunidad gallega), fuera de las instalaciones de la obra.

A pesar de ello, puede ser necesario realizar reparaciones de emergencia o
labores de mantenimiento en la zona de obras. Estas labores se realizaran
controlando en todo momento los residuos que se generan y su afeccion al medio.
Se deberan disponer en las areas de su produccion (principalmente en el parques
de maquinaria situado en la zona de instalaciones auxiliares) plataformas o
depdsitos impermeabilizados (mediante ldminas de polietileno o de PVC), para la
recoleccion de los residuos y su almacenaje temporal (que debera ser el menor
tiempo posible y nunca mayor de un seis meses, como queda establecido en la

normativa vigente).

La limpieza de la maquinaria, repostaje de combustible y cambio de aceite se
llevaran a cabo, Unicamente, en las plataformas impermeabilizadas del area de

instalaciones auxiliares de obra.

El almacenamiento de residuos y las instalaciones necesarias para el mismo
cumplirdn con la Legislacién y normas técnicas que les sean de aplicacion. Los
residuos toxicos y peligrosos estaran etiguetados en consonancia con lo
establecido en el Real Decreto 952/1997, de 20 de junio, por el que se modifica el
Reglamento para la ejecucion de la Ley 20/1986, de 14 de mayo, Basica de
Residuos Toxicos y Peligrosos, aprobado mediante Real Decreto 833/1988, de 20
de julio. Se debera comprobar que cada etiqueta de los contenedores contiene la

siguiente informacion:
- Tamafio minimo de 10 x10 cm.

- Indicaciones de peligro (segun el Real Decreto 833/1988, de 20 de julio,
por el que se aprueba el Reglamento para la ejecucion de la Ley 20/1986,

basica de residuos toxicos y peligrosos).

- Cadigo del residuo (incluido en el documento de aceptacion suministrado

por el gestor) (Cédigo LER).
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- ldentificacién del poseedor del residuo (incluyendo teléfono y direccion de

la obra).

- Fecha de recepcion del contenedor en obra.

6.6.4. Residuos de construccion y demolicion

La mayor parte de los residuos de construccion y demolicion se pueden considerar
como residuos inertes o asimilables a inertes, y por lo tanto su poder contaminante
es relativamente bajo, pero por el contrario su impacto visual es con frecuencia
alto, por el gran volumen que ocupan y por el escaso control ambiental elegido

para su depdsito.

La gestion y destino de los residuos inertes se realizar4 acorde a su tipologia
segun se indica en el Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula

la produccién y gestion de los residuos de construccién y demolicion.

Se dispondré de la documentacion acreditativa de los transportistas y/o gestor
autorizados, asi como de los vales de transporte de material a vertedero (vales
individuales para cada viaje que entre a vertedero). En el caso de tratarse de
tierras que no vayan al vertedero, se debera disponer del registro de “Compromiso
de destino de residuos inertes” (1G-64), para cada viaje realizado, en el que se

indique el destino de las mismas.

Otro tipo de residuos inertes generados durante la obra tales como restos de
hormigon, escombros generados por las demoliciones, aglomerados asfalticos,
etc., no podran ser utilizados en la creacion de rellenos y deberan ser
transportados a plantas de reciclaje para su valorizacion o a vertederos,
instalaciones todas ellas autorizadas, en cualquier caso, por la Direccién General
Medio Ambiente, siendo inaceptable, en cualquier caso, su abandono en la zona
de obras.

Los residuos, independientemente de su naturaleza, no se podran quemar.

6.7. Proteccion de la fauna

6.7.1. Prospeccion faunistica

Vinculados a los trabajos de reconocimiento previo de las superficies de obra, y
dentro de las labores de vigilancia ambiental, se contempla también la realizacion
de batidas de prospeccion, dentro de las &reas que vayan a ser afectadas por las
obras (después del replanteo) para evitar las molestias o destruccion de nidadas
de fauna de especie protegidas. Estos trabajos se realizaran en coordinacion con
el Servicio de Conservacion de la Naturaleza de la Junta de Extremadura con el
fin de adoptar las medidas necesarias (traslado de nidos, restricciones al
cronograma de obras, etc.).

6.7.2. Cronograma de obras

La actividad y el ruido generado durante la obra puede provocar molestias en la

fauna que la obligue a desplazarse de su biotopo o habitat.

La fauna pasa por unas fases temporales en las que su viabilidad es mas delicada.
Se trata basicamente de los periodos de reproduccién de cada especie,
momentos en los que su etologia puede variar sensiblemente y por lo general
necesitan unas condiciones ambientales diferentes, sin disturbios, con un nivel de
proteccibn minimo necesario para poder desarrollar sin dificultades ni
interrupciones los procesos de cortejo, en primer lugar, y de nidificacion o

gestacién y cria en segundo lugar.

Las molestias sobre la fauna producidas durante las obras pueden ser
fundamentalmente generadas por las siguientes actuaciones: excavaciones,
trasiego de vehiculos y maquinaria. La afeccién sobre los periodos reproductivos
la generan los disturbios sonoros y la eliminacion directa de habitats donde pueda

reproducirse la fauna.

En cualquier caso, en cuanto a las medidas especificas a adoptar para la
proteccion las especies de interés localizadas en el entorno de la actuacion, se
estima que no son necesarias mas alla de las medidas generales derivadas de

practicas preventivas en la ejecucion del proyecto.
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El plan de obra del proyecto de ejecucion deberé garantizar que no se realicen las
obras mas ruidosas durante las épocas de reproduccién y cria de las especies
mas destacables en aquellas zonas que el reconocimiento previo determine la
presencia de las mismas. La adopciéon de esta medida se establecera en
coordinacion con el Servicio de Conservacion de la Naturaleza y Areas Protegidas
de la Junta de Extremadura, como se ha indicado en el punto precedente.

En cualquier caso, se llevard un se contempla el seguimiento faunistico

especialmente de la avifauna presente en el ambito de Estudio.

Se propone ademas que se respeten las horas de mayor actividad de la fauna,
que son el amanecery el atardecer, por lo que se procurara no realizar actividades
de obra entre las 7:00 y las 9:00 de la mafiana, y entre las 6:00 y las 8:00 de la

tarde.
6.8. Proteccion y conservacion de espacios naturales de interés

Tal y como se ha referido en el capitulo de analisis ambiental y, posteriormente
en el estudio de afecciones o impactos, la plataforma logistica no supone una
afeccion directa sobre el espacio natural protegido ZEC “Cafada del Venero” pero
si sobre los habitat de interés comunitario por lo que se definen en este

Documento la adopcion de las siguientes medidas:

- Delimitacibn de la superficie de la plataforma logistica mediante
cerramiento rigido provisional en la zona limitrofe a los habitats y de los
elementos auxiliares de obra.

- Plan de prevencién y extincion de incendios.

- Riegos durante la fase de construccion.

- Medidas protectoras encaminadas a reducir las molestias acusticas
durante la fase de obra.

Estas medidas han sido descritas en los apartados correspondientes del presente

Documento.

6.9. Proteccién del Patrimonio Cultural y Vias Pecuarias

6.9.1. Patrimonio cultural

Como se ha indicado en el punto 4.11 del presente Documento, se asume en el
Proyecto el seguimiento y control de obra arqueoldgico en aquellas zonas donde
se vayan a realizar movimientos de tierras y, en su caso, en cualquier zona de
obra de nueva ocupacién durante la fase de ejecucién, que no haya sido
prospectada previamente, recomendando que dicho seguimiento y control se lleve
a cabo de manera especialmente intensiva durante los trabajos de desbroce y

excavacion iniciales hasta alcanzar el nivel arqueolégicamente estéril.

En el seguimiento arqueoldgico durante la construccion se considerara un
programa de actuacion, compatible con el plan de obra y en coordinacién con el
organismo competente de la Junta de Extremadura. En caso de descubrir durante
la construccién algun indicio o hallazgo arqueoldgico, se notificara urgentemente
al organismo anteriormente mencionado y se estableceran una serie de medidas
correctoras concretas, que permitan la documentacion y reconocimiento del

patrimonio detectado.
Ademas, se consideraran las siguientes medidas preventivas:

* Se sefalizara en la planimetria de las obras un perimetro de proteccion
alrededor de los elementos patrimoniales mas cercanos detectados durante
la prospeccién arqueoldgica. Se informara a todos los agentes de la obra
civil de su definicibn como zonas excluidas y se impedird cualquier

movimiento de tierras 0 maquinaria en sus entornos.

+ Antes del comienzo de las obras se debera obtener el permiso de la
Direccion General de Patrimonio Cultural de la Junta de Extremadura para

la realizacion del seguimiento.

+ Toda modificacion del Proyecto Constructivo debera ser comunicada al
organismo competente de Cultura para su autorizacion y el visado de

medidas preventivas a ejecutar en caso de que sean necesarias.
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6.9.2. Vias pecuarias

La construccién de la terminal ferroviaria no afecta a las vias pecuarias existentes

en el ambito de estudio.

Atendiendo a lo recogido en el Plan de Gestién de la ZEC “Cafiadas del Venero”,
la circulacion de vehiculos de obra por la Cafiada Real del Puerto de Miravete sera

incompatibe durante:

- el periodo en el que la zona permanezca encharcada, al objeto de minimizar
la aparicion de procesos de compactacion del suelo y la afeccidn sobre el
habitat de estanques temporales mediterrdneos, asi como evitar la
proliferacion de derivaciones de los caminos existentes ante la
imposibilidad de discurrir por el trazado inundado de los mismos.

- el periodo comprendido entre el 1 de abril y el 15 de agosto.

6.10. Mantenimiento de la permeabilidad territorial y los servicios

existentes

Durante la fase de obras, se cuidar4 de no dificultar o impedir el acceso a
poblaciones, edificaciones, etc., presentes a lo largo del ambito de estudio.

Aungue no esta prevista la afeccion y ocupacion de carreteras o caminos, si se
diera esta circunstancia de forma temporal durante las obras, se procedera a la
reposicion de los caminos que pudieran verse afectados, asi como a la

preparacién de caminos alternativos de acceso a los diferentes puntos.

Ademas, se repondran convenientemente y en coordinacion con los titulares,

todos los servicios que resulten afectados por la ejecucion de las obras.

La interrupcién/alteracion del servicio ferroviario actualmente en funcionamiento
durante la realizacion de los trabajos de ejecucion de la catenaria debera quedar
contemplada en el proyecto constructivo, estableciendo los servicios alternativos

suficientes y adecuados para la poblacién.

6.11. Medidas de defensa contra la erosién, recuperacion ambiental e

integracion paisajistica

6.11.1. Objetivos y criterios generales

La definicion de las medidas de integracion ambiental tiene presente objetivos
ecologicos, paisajisticos (integracion y ocultacion de vistas poco estéticas) y de
control de la erosion de las superficies desnudas generadas por las obras,
orientando las actuaciones hacia la coherencia tanto ecoldgica como paisajistica
con el territorio ocupado, su aspecto y composicion vegetal predominante y
mediante la utilizacion de especies autoctonas, adaptadas a las condiciones del

medio.

Seguidamente se reflejan los criterios seguidos para los aspectos generales
relativos a la seleccibn de especies, época de actuacion y mantenimiento y

cuidados culturales.

Se incluyen en este capitulo todas las técnicas aplicables sobre las zonas
afectadas por las obras para conseguir su mejor integracion ambiental frente a la

fauna, la vegetacion y el paisaje, reducir la erosion, estabilizar los suelos, etc.

Se refieren basicamente a la recuperacién del suelo vegetal, la restauracion
morfol6gica de superficies y volimenes generados por las obras y la revegetacion,
aplicables a los taludes de la plataforma logistica y los elementos auxiliares de

obra (zona de instalaciones auxiliares de obra y vertedero).

6.11.2. Restauracion fisiografica

La restauracion fisiogréfica consiste en dar a los terrenos afectados (desmontes,
terraplenes, vertederos, etc.) una morfologia adecuada durante el proceso de

movimiento de tierras, acorde con la preservacion de la geomorfologia de la zona.

6.11.2.1. Taludes

La altura y pendiente de los terraplenes y desmontes debe ser lo mas reducida
posible, siempre en funcidn de los requerimientos de trazado (rasante) y
geotécnicos (asegurar su estabilidad), evitando las formas angulosas y con

aristas. La formacién de irregularidades y bermas reduce considerablemente la
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erosion y el impacto visual, al ofrecer un aspecto menos artificial y aumentan la
estabilidad de los taludes, permitiendo, ademds, una colonizacién mas rapida y
facil por la vegetacion, que de esta manera disimulard con mayor rapidez la

superficie afectada.

Asi pues, las formas finales de los taludes de desmonte o terraplén condicionan
en gran manera el impacto visual y erosivo que estas estructuras pueden
provocar, siendo éste uno de los aspectos fundamentales a la hora de elaborar un
plan de restauracion. Para ello se tendran en cuenta los siguientes criterios de
ejecucion:

e Se buscaran formas suaves, redondeadas, sin aristas ni vertices, intentando

una transicion suave hacia el terreno natural.

e La arista superior de los terraplenes y desmontes se redondeara en el metro

superior.

e En los desmontes se evitaran los canales paralelos a favor de pendientes
producidos por la maquinaria puesto que aumentan la erosion. Si estos
surcos verticales aparecieran se romperan mediante laboreo. Ademas, los

taludes estaran provistos de sistemas de recogidas de aguas y drenaje.

¢ No se perfilaran los terraplenes y desmontes, dejando la tltima capa de suelo

vegetal sin compactar para permitir un desarrollo normal de las raices.

Se realizara la descompactacién de aquellas superficies de menor pendiente
(vertedero y zona de instalaciones auxiliares), antes del aporte de tierra vegetal,
para conseguir una textura y estructura del sustrato idéneo para la posterior

revegetacion.

Antes de iniciar la restauracion fisiografica se procedera a la limpieza general de
la zona afectada, la retirada y transporte a areas de relleno de sobrantes o punto
de reciclaje de los residuos existentes, el desmantelamiento de estructuras de
caracter provisional y, en su caso, retirada de todos aquellos elementos o
instalaciones disefiadas como medidas preventivas en obras, como las referentes
a la proteccién del sistema hidrolégico (barreras de sedimentos, fosas de lavado

de las canaletas de las hormigoneras, etc.).

6.11.2.2. Elementos auxiliares

A la finalizacion de las obras, se regeneraran todas las zonas ocupadas por
elementos auxiliares, ya sean provisionales (zona de instalaciones auxiliares de

obra) o permanentes (vertedero).

En el caso de la zona de instalaciones auxiliares de obra es una zona donde, en

general, los movimientos de tierras son minimos.

En el caso de los vertederos es especialmente importante la restauracion

morfologica.
Las lineas de actuacion de definen como sigue.

% Recuperacion de depdsitos de tierras

Los vertidos que no puedan acondicionarse en canteras que admitan tierras,
deberan colocarse preferentemente en superficie adaptandose a la morfologia del
terreno siempre que sea posible. En caso de necesitar colocar los materiales
sobrantes en altura, debera estudiarse la interaccion de la nueva estructura con
la red de drenaje existente, adecuando en lo posible las formas al paisaje

circundante.

& Recuperacion de superficies auxiliares provisionales

En el caso de los parques de maquinaria, zonas de personal, etc. y dada la
necesidad de cimentar ciertos elementos, suelen ser lugares donde quedan
zapatas y pilotes de hormigén, los cuales deberan ser demolidos o desmantelados
antes de restaurar dichos terrenos mediante escarificado, extendido del suelo
vegetal. En las zonas de acopio de tierra vegetal se dejar4 una capa de este

sustrato en su retirada.

En el caso de los lodos procedentes de las balsas provisionales de las obras se
gestionaran segun se defina en el Plan de Gestion de Residuos, bien mediante
retirada por una empresa gestora o bien mediante su enterramiento una vez

constatada por analitica su inocuidad.
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6.11.3. Revegetacion

La revegetacion de las zonas alteradas por la construccion de plataforma logistica
es la medida correctora mas adecuada para evitar problemas erosivos, e integrar
visualmente las estructuras en el medio circundante conforme a la vegetacion

natural mas préxima.

Tal y como se ha expuesto con anterioridad y con el objeto de mejorar la fertilidad
de las zonas a revegetar, estas superficies deberan estar recubiertas de tierra
vegetal. En el caso de la zona auxiliar y del vertedero provendra de la zona

afectada previamente retirada.

Ser& conveniente administrar abonos complejos de accion lenta y abonos de
origen organico (mantillo, estiércol, compost, etc.). Dado que la regeneracion de
los terrenos degradados es un proceso lento, es conveniente repetir los abonados
en afnos sucesivos, para obtener una fertilizacion completa y duradera, aunque sin

realizar labores de arado para evitar dafios en la vegetacion implantada.

De igual modo, es conveniente trabajar con maquinaria ligera (motoazadas,
tractores pequefios, etc.) y con el estado apropiado de humedad (tempero) en el

suelo.

En el caso de que se haya producido una compactacion de la tierra vegetal se
procedera a un escarificado superficial.

Las labores de restauracion, se concretan en la restauracion fisiogréfica, limpieza
y preparacion del terreno (aplicable a todas las superficies), la extension de tierra
vegetal y la realizacion de una hidrosiembra en el caso de la de los taludes de la
terminal ferroviaria y la zona de instalaciones auxiliares mientras que en el caso
de la zona de vertederos se realizar4 una plantacion en compensacion por el

arbolado afectado por la construccion de la plataforma.

Las superficies a tratar con hidrosiembra y/o plantaciones en sus diferentes

tratamientos especificos son:

TRATAMIENTO TV. HS Plantacion
Terraplenes Si Si No
Desmontes Si Si No
Vertederos Si Si Si

Zonas auxiliares de obra Si Si No

TV= Tierra vegetal; HS= Hidrosiembra

Tabla 22: Tratamientos de revegetacion definidos

6.11.3.1. Hidrosiembra

Se aplicara hidrosiembra sobre los taludes de la plataforma logistica y elementos
auxiliares de obra. En el caso de la zona de instalaciones auxiliares de obra éste
serd el Unico tratamiento requerido para restaurar la situacion pre-operacional al

tratarse de una superficie de ocupacion temporal.

Se propone realizar la hidrosiembra en dos pasadas con dosificaciones mas
ligeras, de modo que la segunda (tapado) se extendera inmediatamente después
de la primera. Se realiza en todos los casos con cafién hidraulico, en una mezcla

cuyos componentes y cantidades por término medio seran:

COMPONENTE DOSIS (gr/m?)
mulch vegetal 300
estabilizador sintético de base acrilica 10
abono mineral (12-24-12) 50
bioactivador microbiano 20
semillas herbaceas 28
agua 6 I/m2

Las especies propuestas para la revegetacion se seleccionaran teniendo en

cuenta los siguientes criterios:
e La vegetacion potencial y sus diversas series de sustitucion.

e La capacidad para el control de la erosién y su adaptacién al tipo de

sustrato y pendiente de cada superficie denudada.

e Las especies seleccionadas deben ser adecuadas a las condiciones

climaticas y edéficas de la zona.

e Disponibilidad en viveros, para lo cual se han consultados diversos
catalogos, publicaciones y paginas web sobre disponibilidad y precios de

estas especies en viveros.

La seleccion también se ajustara al tipo de restauracién que se pretende en cada
espacio a revegetar, y en funcion del uso del suelo contiguo. Como criterio
prioritario se empleara material vegetal de las zonas circundantes a la obra (origen

genético garantizado). Se seleccionaran asi plantas autéctonas, que se hallan en
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la zona en proporciones significativas con anterioridad a las obras, ya sea por ser
pertenecientes a los ecosistemas locales o por ser cultivadas habitualmente y

hallarse actualmente naturalizadas en la zona.

Las especies seleccionadas son gramineas y leguminosas. Las gramineas forman
la gran mayoria de la biomasa de las comunidades herbaceas. Las leguminosas
se emplean por su gran interés ecoldgico, al fijar el nitrégeno atmosférico,
mejorando el suelo. Por otra parte, es preciso tener en cuenta consideraciones
bioclimatoldgicas y edaficas, si bien la adaptacion de las especies a la climatologia
local y a la tipologia de suelos de la zona queda garantizada escogiendo las

especies que vegetan en la zona de forma espontanea.

Atendiendo a todos los criterios expuestos, las especies seleccionadas para

siembras e hidrosiembras son las siguientes:

- Gramineas:
o Agropyrum cristatum
o Agropyrum desertorum
o Lolium perenne
- Leguminosas:
o Vicia sativa
o Onobrychis viciifolia
o Medicago sativa
o Melilotus officinalis

6.11.3.2. Plantaciones

En el caso de la zona empleada como vertedero se llevara a cabo una plantacion
con ejemplares de encina (Quercus ilex) en compensacion por los ejemplares
afectados por la construccion de la terminal ferroviaria, con una densidad de un

arbol por cada 100 m?.

6.11.3.3. Mantenimiento

Para asegurar un éxito aceptable es preciso realizar un minimo de mantenimiento

en la vegetacion recién implantada. Debera tener una duracion minima de 12

meses, siendo conveniente prolongarlo a 24 (2 afios), correspondientes al periodo

normal de garantia.

El mantenimiento consistira en: riegos, abonados y cuidados generales de la
vegetacion.

- Riegos

Ademas del riego de plantacion, se debe mantener la humedad del suelo por
encima de unos niveles minimos durante el primer mes desde la plantacion, y

durante el primer verano o periodo seco, siendo conveniente alargar el periodo de

riego de manera que comprenda los meses de mayo a octubre.

Como norma general, puede decirse que los riegos se iniciaran a partir de la fecha
en gque sea previsible un déficit hidrico en la zona de trabajo y se regara al menos

cada vez que el periodo de sequia supere los siete dias de duracion.

Para evitar fuertes evaporaciones y aprovechar al maximo el agua, los riegos se
efectuaran en las primeras horas de la mafana y en las ultimas de la tarde y no

se regara en dias de fuerte viento.

El sistema de riego utilizado serd mediante cisterna, observandose siempre las

siguientes precauciones:

e Se evitara el descalce de las plantas.

e No se hara un lavado del suelo.

¢ No se produciran erosiones en el terreno.

e Se evitara el afloramiento a la superficie de fertilizantes.

¢ Se mantendra en buen estado el alcorque de las plantas.

- Abonados

La superficie sembrada con herbaceas se cubrira en otofio (octubre, noviembre)
tras la hidrosiembra, con abonos organicos (mantillo). En primavera (abril, mayo,
junio) es conveniente aportar abono mineral mezclado con varias veces su

volumen en arena para facilitar su distribucion homogénea.
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En cuanto a las especies lefiosas, sera conveniente fertilizar peribdicamente con
abonos orgéanicos. Esta operacion se realizara durante el otofio, preferentemente

en octubre.

Se echaran directamente en el hoyo, mezclandose con la tierra del alcornoque,

siempre cuidando de no dafiar las raices.

- Cuidados generales

Se incluyen en este apartado las podas, escardas, mantenimiento y reparacion de
tutores y los tratamientos fitosanitarios que eventualmente pudieran ser precisos

por plagas, enfermedades, etc.

6.11.3.4. Reposiciones

Asimismo, se efectuaran las resiembras y enmiendas de las partes no nacidas y
las reposiciones de las marras que resultaran. Durante el segundo invierno
siguiente a la revegetacion se volveran a tratar las zonas no crecidas pudiendo
modificarse la composicion si el fallo es achacable a este factor. Durante el
periodo de garantia se considera un porcentaje de fallo admisible (marras) del 10
%.

7. Plan de vigilancia ambiental

En los documentos de desarrollo técnico de las actuaciones previstas en el
presente documento ambiental se incluiran Programas de Seguimiento Ambiental
en los que se desarrollaran y detallaran los aspectos tratados en el presente

apartado.
7.1. Objetivos

Los objetivos del programa de vigilancia ambiental son los siguientes:

e Controlar la correcta ejecucion de las medidas previstas y su adecuacion a

los criterios que establezca el organismo ambiental.

e Verificar los estandares de calidad de los materiales (tierra vegetal,

semillas, agua, etc.) y los medios a emplear.

e Comprobar la eficacia de las medidas protectoras y correctoras
establecidas y realmente ejecutadas. Cuando tal eficacia se considere
insatisfactoria, determinar las causas y establecer las acciones correctoras

adecuadas.

e Detectar impactos no previstos en el presente Documento Ambiental y

prever las medidas adecuadas para reducirlos, eliminarlos o compensarlos.

e Informar a ADIF sobre los controles de seguimiento establecidos y sus
resultados, ofreciéndole una metodologia de control, practica, sencilla y

eficaz.

e Describir el tipo de informes, la frecuencia y la estructura basica de los
mismos asi como el periodo en el que deberan remitirse al Organo

Ambiental competente.

7.2. Responsabilidad del seguimiento

El cumplimiento, control y seguimiento de las medidas son responsabilidad de

Adif, quien lo ejecutara con personal propio o0 mediante asistencia técnica.

Adif, como responsable de la ejecucién del programa de vigilancia ambiental (en
adelante, PVA) y de sus costes, dispondra de una Direccién Ambiental de Obra
(en adelante, DAO) que, sin perjuicio de las funciones del Director Facultativo de
las obras previstas en la legislacion de contratos de las Administraciones Publicas,
velara por la adopcién de las medidas correctoras, por la ejecucion del programa
de vigilancia ambiental y por la emision de informes técnicos periddicos sobre el
grado de cumplimiento de la resolucion ambiental emitida. Dichos informes seran
remitidos al Organo Ambiental competente, tras la elaboracion de los mismos por
parte de los Directores Ambientales de Obra, y la supervision por parte de la
Direccion de Medio Ambiente de ADIF.

El Contratista, responsable de cumplir las prescripciones contenidas en el PVA,
nombrara un Responsable Técnico de Medio Ambiente, que seré el responsable
de la realizacion de las inspecciones, pruebas y ensayos marcados en su Plan de

Gestion Ambiental, y de proporcionar a Adif la informacion sobre la ejecucion y los
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resultados de los controles realizados a través de un Diario Ambiental de Obra,

en el que se registrara, asi mismo, la informacion que mas adelante se detalla.

El Director de Obra, para la adecuada ejecucion del PVA, pondra a disposicion del
DAO, a través de la Asistencia para el Control de las Obras (ACO), los medios y
recursos necesarios para el seguimiento y la medicién de las unidades de obra de
indole ambiental proyectadas.

7.3. Metodologia de seguimiento

La realizacién del seguimiento consiste en la comprobacion de pardmetros que
proporcionan una estimacion del grado de realizacion de las medidas previstas y
sus resultados; pudiendo existir, por tanto, dos tipos de parametros indicadores:

(si bien no siempre los dos tienen sentido para todas las medidas)

e Verificacién de impactos: Indicadores de seguimiento y realizacion, que

miden la aplicacidn y ejecucion efectiva de las medidas correctoras.

e Control de la aplicacion de las medidas de prevencién y correccion del

impacto: Indicadores de eficacia, que miden los resultados obtenidos con

la aplicacion de una determinada medida correctora.

Para poder llevar a cabo la medicion de los parametros indicadores, deben
definirse las necesidades de informacion que el Contratista pondra a disposicion
de Adif. De los valores obtenidos, se deducira la necesidad o no de aplicar
medidas correctoras de caracter complementario. Para esto, los indicadores van
acompafnados de umbrales de alerta que sefalan el valor a partir del cual deben
entrar en funcionamiento los sistemas de prevencion y/o correccién que se

establecen en el programa.

7.3.1. Verificacion de impactos

La verificacion se llevara a cabo mediante las siguientes tareas:
e Recogida de informacion.
e Analisis de resultados:

- Nivel de actividad e impacto.

Localizacidon de actividades e impactos.

Duracion de actividades e impactos.

Correlacion de actividades, magnitudes e impactos.

Comparacion con la prediccion del Proyecto.

El equipo de seguimiento y control de la vigilancia ambiental, constatara la
verdadera manifestaciéon y magnitud de los impactos previstos, comparando los
resultados con el diagndstico establecido.

Los posibles impactos no previstos y que se generen durante la construccion de
las obras, asi como aquellos que, a su vez, resulten de la aplicacion de las
medidas protectoras y correctoras, seran objeto de descripcion y evaluacién a fin

de aplicar nuevas medidas de correccion que los elimine o al menos, los minimice.

7.3.2. Control de la aplicacion de las medidas de prevencion y correccion del
impacto

Esta segunda fase del Programa de Seguimiento Ambiental tiene por objetivo el
comprobar que se aplican las medidas preventivas y correctoras establecidas en

el proyecto, asi como el evaluar su eficacia.

Este seguimiento consistira basicamente en:

1. Valoracién de la idoneidad de las medidas preventivas o correctoras

previstas respecto a los impactos realmente aparecidos.

2. Determinacion de nuevas medidas preventivas o correctoras si ello fuera

necesario.
3. Control de la aplicacion de las medidas preventivas o correctoras.
La evaluacion de la eficacia de las medidas aplicadas consistira en:

- Evaluacién periédica y presentacion final de los resultados tanto de los
impactos identificados y de su magnitud como de la eficacia de las medidas

preventivas o correctoras aplicadas.
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- Evaluacion periédica y presentacion de los resultados del seguimiento tras

el periodo de construccion, de la integracion ambiental de la obra.

7.4. Aspectos e indicadores de seguimiento

7.4.1. Aspectos e indicadores de seguimiento en fase de construccion

En este apartado se definen los aspectos objeto de vigilancia, los indicadores
establecidos y los criterios para su aplicacion durante la fase de construccion.
Estos aspectos objeto de vigilancia son enumerados a continuacion:

- Delimitacién y jalonamiento de la zona de ocupacion de las obras y de los

elementos auxiliares de obra.
- Proteccion de la calidad atmosférica: polvo, emisiones de maquinaria.

- Proteccion de las condiciones de sosiego publico durante la fase de

construccion: ruidos

- Proteccion y conservacion de suelos: desbroce, tierra vegetal, fenomenos

erosivos, inestabilidad de taludes.
- Proteccidn del sistema hidroldgico e hidrogeolégico

- Proteccion y restauracion de la vegetacion: preparacién del terreno para

siembras y otras medidas previas a la restauracion
- Proteccion de la fauna: modificacion y perturbacion de habitats
- Proteccion del patrimonio histérico-artistico
- Mantenimiento de la permeabilidad territorial

- Seguimiento y control de las zonas de obra: acopio de materiales, zonas
de vertederos, almacenamiento de combustible, zonas de limpieza de

hormigoneras,...etc.

7.4.2. Aspectos e indicadores del seguimiento en la fase de explotacion

En este apartado se definiran los aspectos objeto de vigilancia, los indicadores
establecidos y los criterios para su aplicacion durante la fase de explotacion

- Proteccion de las condiciones de sosiego publico durante la fase de

explotacion
- Seguimiento de la revegetacion y de la restauracion paisajistica

- Gestion de residuos

7.5. Contenido de los informes técnicos del PVA

En este apartado se determinara el contenido minimo de los informes a elaborar
en el marco del PVA, teniendo en cuenta el informe ambiental del organismo
Ambiental competente. Dichos informes seran redactados por el ADIF y remitidos
a dicho Organo Ambiental competente.

De forma general, se emitiran, al menos, los informes anuales, los informes
ocasionales que se consideren necesarios para un mejor conocimiento de las
obras (ante problemas e incidencias, ante la falta de calidad reiterativa, sobre los
andlisis de los parametros ambientales, los previstos en el Plan de Vigilanciay los
especificos solicitados por la Direccion de Obra) y los informes periédicos
(semestrales), en los que se detallara el desarrollo de las obras, el desarrollo de
los trabajos de restauracion, la evolucion de las medidas correctoras ejecutadas,
la evolucion de la calidad ambiental, los niveles de impactos provocados, la
adecuacion de los trabajos al informe ambiental, las incidencias, los resultados de

analisis y ensayos, y la documentacién grafica y fotografica necesaria.

7.5.1. Antes del Inicio de las obras

La documentacion aqui relacionada es habitualmente preparada para ser incluida
en un informe previo al inicio de las obras y cuya elaboracién se propone en el

presente Documento Ambiental.

- Certificado de que el proyecto cumple con las indicaciones del sistema de

gestion de calidad del promotor.

- Programa de Vigilancia Ambiental revisado para la fase de obras,
presentado por el Director de Obra al Director Ambiental de Obra con

indicacion expresa de los recursos humanos y materiales asignados.
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7.5.2.

Plan de Aseguramiento de la Calidad Ambiental revisado, presentado por
el Contratista de la obra, con indicacion expresa de los recursos materiales

y humanos asignados.
Manual de Buenas Préacticas Ambientales definido por el Contratista.

Informe de Diagndéstico Ambiental Preoperacional, que recogeré el grado
de cumplimiento de las prescripciones legales y administrativas, la eficacia
de los procedimientos de control y vigilancia ambiental y la eficacia de las
medidas aplicadas para la prevencibn o correccion de impactos

ambientales

Paralelos al Acta de comprobacion del replanteo,

Incluira, al menos:

7.5.3.

Mapa con la delimitacion definitiva de todas las areas afectadas por

elementos auxiliares de las obras, plan de rutas y caminos de acceso.

Los valores de los indicadores sobre delimitacion de las obras al objeto de
determinar si las zonas sin sefalizacibn o con sefalizacion insuficiente

tienen una incidencia menor que la especificada por los valores umbral.

Informe sobre la comprobacion en campo de la ausencia de afecciones a
las zonas excluidas. En caso de existir esas afecciones, descripcion de las

medidas adoptadas, asi como acciones de vigilancia y seguimiento.
Incidencias ambientales en el momento de la firma del Acta.

Acta de replanteo.

Informes semestrales durante la fase de obras

En los que se describiran los aspectos mas importantes del analisis de la marcha

de los trabajos. Se analizaran las obras ejecutadas durante cada uno de los meses

de obra e incluiran:

Desarrollo de las obras.

Adecuacion de los trabajos al condicionado ambiental.

Evolucion de los parametros de calidad ambiental segun se hayan medido

y de los componentes del territorio.
Niveles de impacto provocados.

Desarrollo de las medidas preventivas y correctoras, asi como las nuevas

medidas aplicadas durante la construccion.
Recopilacion de informes de visita realizados.
Recopilacion de los informes de incidencia o no conformidad.

Desarrollo de los trabajos de restauracion y evolucién de los efectuados

con anterioridad.

Desarrollo de las actuaciones arqueoldgicas y paleontologicas y las

medidas de proteccién del Patrimonio Histérico tomadas hasta el momento.
Documentacion grafica y fotografica, en formato digital y sobre papel.
Resultado de los ensayos de contraste realizados.

Planos generales de seguimiento. También se reflejara el seguimiento de
la ejecucion de las obras en planos en los que figurardn las medidas
ambientales y de correccién aplicadas, en su caso, asi como el desarrollo

de los trabajos de restauracion ambiental llevados a cabo.

. Informe previo a la emisidén del acta de recepcion de las obras.

Incluira los siguientes documentos:

Informe sobre proteccion y conservacion de los suelos y de la vegetacion.

Informe sobre las medidas de proteccion del sistema hidrologico e

hidrogeoldgico.
Informe sobre las medidas de proteccién de la fauna.
Informe sobre las medidas de prevencién del ruido en areas habitadas.

Informe sobre las medidas para la proteccion de los servicios existentes y

de la permeabilidad territorial.
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- Informe sobre la Proteccidn del Patrimonio Histérico Espariol
- Informe sobre vertederos

- Informe sobre la recuperacion ambiental e integracion paisajistica de la

obra

- Medidas adoptadas y definicion de las correspondientes acciones de

vigilancia y seguimiento

- Medidas preventivas, correctoras, complementarias y compensatorias

realmente ejecutadas, asi como las nuevas medidas adoptadas
- Programa de Vigilancia Ambiental para la fase de explotacion

Asimismo se incluiran las propuestas y recomendaciones que se estimen
necesarias en orden de preservar y mejorar los factores ambientales en las zonas

de actuacion.

Ademas, se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias

excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situaciones de riesgo.

7.5.5. Informes durante la fase de explotacion, posteriores al acta de recepciéon
de la obra

Se elaborardn con caracter general informes anuales de seguimiento de la
efectividad de las medidas correctoras implementadas durante los tres afios
siguientes al acta de recepcion de obra, cuyo contenido incluird los siguientes

aspectos:

- Informe sobre la eficacia, estado y evolucion de las medidas adoptadas
para la recuperacion, restauracion e integracion paisajistica de la obra y la

defensa contra la erosion.

- Informe sobre las medidas para la correccibn de situaciones de

emergencia.

7.5.6. Informes especiales durante la fase de explotacion

Se presentaran informes especiales ante cualquier situacion que pueda suponer
riesgo de deterioro de cualquier factor ambiental. En concreto se prestara atencion

a las siguientes situaciones:

- Lluvias torrenciales que supongan riesgo de inundaciébn o de

desprendimiento de materiales.

- Accidentes producidos durante los trabajos de mantenimiento de la
plataforma logistica que puedan tener consecuencias ambientales

negativas.
- Accidentes ferroviarios en fase de explotacion.

- Accidentes de trafico producidos en cualquiera de los puntos de

interseccion entre la linea ferroviaria y el viario afectado.
- Cualquier episodio sismico.
- Erosion manifiesta de los taludes, etc.

7.6. Plan de aseguramiento de la calidad ambiental.

El contratista adjudicatario de las obras presentara antes del comienzo de las
mismas un Plan de Aseguramiento de la Calidad Ambiental, con indicacién
expresa de los recursos materiales y humanos asignados (indicando, en cada
caso, las funciones y responsabilidades). Este plan incluird procedimientos de
ejecucion y revision de las distintas actividades que puedan tener un impacto en
el medio ambiente asi como de aquellas actividades cuyo objetivo es protegerlo o
restaurarlo. En estos procedimientos se describir4 el modo correcto de realizar

cada actividad para minimizar los impactos al medio ambiente.

Complementariamente, el Plan de Aseguramiento de la Calidad Ambiental
incorporara un Programa de Puntos de Inspeccion (PPI) en el que se planificara

la forma de ejecutar y controlar las actividades desarrolladas durante las obras.
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Cuando una inspeccion o ensayo detecte una NO CONFORMIDAD se identificara
el elemento en cuestion y se aplicarda el procedimiento correspondiente,

proponiéndose seguidamente la correspondiente accion correctora.

También se incorporara, en el Plan de Aseguramiento de la Calidad Ambiental, la
necesidad de llevar a cabo un Diario Ambiental de Obra en el que se anotaran las
actuaciones de caracter ambiental realizadas y el personal responsable de cada
una de ellas, asi como de su seguimiento. Corresponde la responsabilidad del

Diario al Responsable Técnico de Medio Ambiente de la empresa Contratista.

Por ultimo, deberd establecerse un régimen de sanciones interno para

determinadas actuaciones mal ejecutadas o con reincidencia.
7.7. Manual de buenas practicas ambientales

Con caracter previo al comienzo de las obras la empresa contratista de las mismas
entregara a ADIF un Manual de Buenas Practicas Ambientales. Las Buenas
Practicas Ambientales son una serie de recomendaciones practicas con cuya

aplicacion se trata de conseguir:

- La racionalizacion desde el punto de vista ambiental en la compra de

materias primas
- Lareduccién de los consumos energéticos y de agua
- La prevencion de la generacion de residuos
- Ladisminucién de los residuos generados, facilitando su reciclaje
- El control de la contaminacion atmosférica, acustica y los vertidos
- La sensibilizacion ambiental de trabajadores y proveedores

- La correcta gestion de los aspectos ambientales una vez que se han

generado
- Mejora de la imagen de la empresa ante los usuarios y los trabajadores

- La informacion y formacion a los empleados, lo que redundara en una
buena integracién de las medidas adoptadas para la mejora del medio

ambiente

Entre otras determinaciones incluira:

- Practicas de control de residuos y basuras. Se mencionaran explicitamente
las referentes a control de residuos téxicos y peligrosos, aceites usados,
restos de alquitran, latas y embalajes de materiales de construccion, tanto

plasticos como madera.

- Actuaciones prohibidas mencionandose explicitamente la realizacion de
hogueras, los vertidos de residuos peligrosos, sprays, aguas de limpieza

de hormigoneras, escombros y basuras.

- Préacticas de conduccién, velocidades maximas y obligatoriedad de

circulacioén por los caminos estipulados en el plan de obra y en el replanteo.

- Précticas tendentes a evitar dafios innecesarios a la vegetacién o a la

fauna.

Este Manual deberd ser aprobado por el Director Ambiental de la obra y

ampliamente difundido entre todo el personal.

De forma general, se plantean una serie de buenas practicas ambientales, que
podran ser adaptadas en un Manual redactado para una obra de plataforma de

via.

8. Equipo redactor

e Carmen Togores Torres. Lda. CC Biologicas.
e Beatriz Santos Alvarez. Ingeniero Agrénomo.
e Angeles Albala Megia. Lda. CC Bioldgicas.

e Paloma Asenjo Amago. Ingeniera de Montes
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9. Planos

- Plano n°1.
- Plano n°2.
- Plano n°3.
- Plano n°4.
- Plano n°5.
- Plano n°6.
- Plano n°7.

- Plano n°8.

Plano de Situacion.

Plano de Conjunto.

Perfiles transversales

Secciones tipo

Condicionantes ambientales
Clasificacion del Territorio
Medidas preventivas y correctoras

Localizacién de elementos auxiliares de obra
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S.SUBBALASTO = 1.70 m2. S.DTIERRA = 37.76 m2. S.SUBBALASTO = 1.70 m2. S.DTIERRA= 49.67 m2.
S.REVESCUNETA= 0.13m2, S.REVES CUNETA= 0.13m2,
S.VEGETAL= 9.22 m2. S.VEGETAL= 10.21 m2.
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28 16 32 16
Pk=0+340 Pk=0+440
S.CAPADE FORMA = 3.81 m2. S.BALASTO = 2.41m2. S.CAPADE FORMA = 3.81 m2 S.BALASTO = 2.41m2.
S.SUBBALASTO = 1.70 m2. S.DTIERRA= 34.09 m2 S.SUBBALASTO = 1.70 m2. S.DTIERRA= 4473 m2,
S.REVES CUNETA= 0.13m2. S.REVES CUNETA= 0.13m2.
S.VEGETAL= 8.86 m2. S.VEGETAL= 9.74 m2.
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28 16 30 16
Pk=0+320 Pk=0+420
S.CAPADE FORMA = 3.81 m2, S.BALASTO = 2.41m2. S.CAPADE FORMA = 3.81m2. S.BALASTO = 2.41m2. EJ E 5
S.SUBBALASTO = 1.70 m2. S.DTIERRA = 24.25m2. S. SUBBALASTO = 1.70 m2. S.DTIERRA= 39.43 m2. VlA 1
S.REVES CUNETA= 0.13 m2. S.REVES CUNETA= 0.13 m2.
S.VEGETAL= 824 m2. S.VEGETAL= 9.36 m2.
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2% 34 1
Pk=0+600 Pk=0+700
S.CAPADE FORMA = 381 m2. S.BALASTO = 241m2 S.CAPADE FORMA = 3.81 m2. S.BALASTO = 2.41m2.
S. SUBBALASTO = 1.70 m2 S.DTIERRA = 138.64 m2. S.SUBBALASTO = 1.69 m2. S.DTIERRA= 66.50 m2.
S.REVES CUNETA= 0.13m2. S.REVES CUNETA= 0.13m2.
S.VEGETAL= 1291 m2 S.VEGETAL= 11.57 m2.
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2 3 1
Pk=0+580 Pk=0+680
S.CAPADE FORMA = 381 m2. S.BALASTO = 241m2 S.CAPADE FORMA = 3.81 m2. S.BALASTO = 241 m2.
S.SUBBALASTO = 1.70 m2. S.DTIERRA = 125.69 m2. S.SUBBALASTO = 1.69 m2. S.DTIERRA= 73.18 m2.
S.REVES CUNETA= 0.13m2. S.REVES CUNETA= 0.13m2.
S.VEGETAL= 12.77 m2. S.VEGETAL= 11.86 m2.
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Pk=0+560 Pk=0+660
S.CAPADE FORMA = 3.81 m2. S.BALASTO = 2.41m2. S.CAPADE FORMA= 3.81 m2. S.BALASTO = 241m2.
S.SUBBALASTO = 1.70 m2. S.DTIERRA = 107.65 m2. S.SUBBALASTO = 1.70 m2. S.DTIERRA = 111.24 m2.
S.REVESCUNETA= 0.13m2. S.REVESCUNETA= 0.13m2,
S.VEGETAL= 12.12m2. S.VEGETAL = 12.32 m2.
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34 18 24
Pk=0+540 Pk=0+640
S.CAPADE FORMA = 3.81 m2. S.BALASTO = 241 m2. S.CAPADE FORMA = 3.81 m2. S.BALASTO = 2.41m2.
S.SUBBALASTO = 1.70 m2 S.DTIERRA= 99.65m2, S.SUBBALASTO = 1.70 m2. S.DTIERRA = 130.12 m2.
S.REVES CUNETA= 0.13m2. S.REVES CUNETA= 0.13m2.
S.VEGETAL= 12.15m2. S.VEGETAL = 12.63 m2.
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3 1 3 2
Pk=0+520 Pk=0+620
S.CAPADE FORMA = 3.81 m2. S.BALASTO = 241 m2. S.CAPADE FORMA = 3.81 m2. S.BALASTO = 2.41m2. EJE 5
S. SUBBALASTO = 1.69 m2. S.DTIERRA= 90.11 m2. S. SUBBALASTO = 1.70 m2. S.DTIERRA = 135.43 m2. VlA 1
S.REVES CUNETA= 0.13m2. S.REVES CUNETA= 0.13m2.
S.VEGETAL= 11.86 m2. S.VEGETAL = 12.87 m2.
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2 1
Pk=0+794.964
S.CAPADE FORMA = 3.81m2. S.TERRAPLEN = 3.40 m2.
S.SUBBALASTO = 1.69 m2 S.BALASTO = 241m2
S.REVES CUNETA= 0.13m2. S.DTIERRA= 8.76 m2,
S.VEGETAL= 6.23m2. S.SUELO SEL= 10.74 m2.
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30 12
Pk=0+780
S.CAPADE FORMA = 381 m2. S.BALASTO = 241m2
S.SUBBALASTO = 1.69 m2. S.DTIERRA = 20.56 m2.
S.REVES CUNETA= 0.13m2.
S.VEGETAL= 9.19m2.
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32 14
Pk=0+760
S.CAPADE FORMA = 3.81 m2. S.BALASTO = 241 m2.
S.SUBBALASTO = 1.69 m2 S.DTIERRA= 39.53m2.
S.REVES CUNETA= 0.13m2.
S.VEGETAL = 10.56 m2.
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32 16
Pk=0+740
S.CAPADE FORMA = 3.81m2. S.BALASTO = 241m2
S.SUBBALASTO = 1.69 m2 S.DTIERRA= 51.85m2.
S.REVES CUNETA= 0.13m2.
S.VEGETAL= 1044 m2
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32 16
Pk=0+720
S.CAPADE FORMA = 3.81 m2 S.BALASTO = 241m2.
S.SUBBALASTO = 1.69 m2. S.DTIERRA= 60.07 m2.
S.REVESCUNETA= 0.13m2.
S.VEGETAL= 11.06 m2.
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12 12 6 14 14 @ 8 16 L 8
Pk=0+120 Pk=0+260 Pk=0+400 Pk=0+540
S.CAPADE FORMA= 476 m2. S.BALASTO = 2.41m2. S.CAPADE FORMA= 476 m2. S.BALASTO = 241m2, S.CAPADE FORMA = 2.32m2. S.DTIERRA= 1.32m2, S.CAPADE FORMA = 2.32 m2. S.DTIERRA= 4.72m2,
S. SUBBALASTO = 2.00 m2. S.DTIERRA= 6.37 m2. S. SUBBALASTO = 2.00 m2. S.DTIERRA= 942m2. S. SUBBALASTO = 1.16 m2. S.SUBBALASTO = 1.16 m2.
S.REVES CUNETA = 0.27 m2. S.SUELO SEL= 11.00 m2. S.VEGETAL= 10.14 m2. S.SUELOSEL= 9.42m2. S.VEGETAL= 2.79m2. S.VEGETAL= 2.79m2.
S.VEGETAL= 7.41m2. S.TERRAPLEN = 34.88 m2. S.BALASTO = 2.33m2. S.BALASTO = 2.33m2.
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14 14 6 14 14 @ 8 14 @ 8
Pk=0+100 Pk=0+240 Pk=0+380 Pk=0+520
S. CAPADE FORMA = 4.76 m2 S.BALASTO = 2.41m2. S.CAPADE FORMA = 4.76 m2 S.BALASTO = 241m2. S.CAPADE FORMA = 2.32m2. S.DTIERRA= 1.91m2. S.CAPADE FORMA = 2.32 m2. S.DTIERRA= 4.88 m2.
S.SUBBALASTO = 2.00 m2. S.DTIERRA= 1258 m2. S.SUBBALASTO = 2.00 m2. S.DTIERRA= 9.82m2, S.SUBBALASTO = 1.16 m2 S.SUBBALASTO = 1.16 m2.
S.REVES CUNETA = 0.26 m2. S.SUELOSEL= 6.48 m2. S.VEGETAL= 10.54 m2. S.SUELOSEL= 9.82m2 S.VEGETAL= 2.79m2. S.VEGETAL= 2.79m2.
S.VEGETAL= 9.16 m2. S.TERRAPLEN = 37.33m2. S.BALASTO = 2.33m2. S.BALASTO = 2.33m2.
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14 @ 14 6 16 14 @ 8 16 L 8
Pk=0+080 Pk=0+220 Pk=0+360 Pk=0+500
S.CAPADE FORMA= 476 m2. S.BALASTO = 2.41m2. S.CAPADE FORMA= 476 m2. S.BALASTO = 241m2, S.CAPADE FORMA = 2.32m2. S.DTIERRA= 1.93m2, S.CAPADE FORMA = 2.32 m2. S.DTIERRA= 4.88 m2,
S. SUBBALASTO = 2.00 m2. S.DTIERRA= 18.72m2. S. SUBBALASTO = 2.00 m2. S.DTIERRA= 10.69 m2. S. SUBBALASTO = 1.16 m2. S.SUBBALASTO = 1.16 m2.
S.REVES CUNETA = 0.26 m2. S.SUELOSEL= 6.48 m2. S.VEGETAL= 11.41m2. S.SUELO SEL = 10.69 m2. S.VEGETAL= 2.79m2. S.VEGETAL= 2.79m2.
S.VEGETAL= 9.20 m2. S. TERRAPLEN = 45.76 m2. S.BALASTO = 2.33m2. S.BALASTO = 2.33m2.
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Pk=0+060 Pk=0+200 Pk=0+340 Pk=0+480
S.CAPADE FORMA = 4.76 m2. S.BALASTO = 2.41m2. S.CAPADE FORMA = 4.76 m2 S.BALASTO = 2.41m2. S.CAPADE FORMA = 2.32m2. S.BALASTO = 2.33m2. S.CAPADE FORMA = 2.32 m2. S.DTIERRA= 3.32m2.
S. SUBBALASTO = 2.00 m2. S.DTIERRA= 12.81m2. S. SUBBALASTO = 2.00 m2. S.DTIERRA= 11.11m2. S.SUBBALASTO = 1.16 m2. S.SUBBALASTO = 1.16 m2.
S.REVES CUNETA= 0.13m2. S.SUELO SEL=6.50 m2. S.VEGETAL= 11.82m2. S.SUELO SEL= 11.11 m2. S.VEGETAL= 2.79m2. S.VEGETAL= 2.79m2.
S.VEGETAL= 7.81 m2. S.TERRAPLEN = 49.47 m2. S.TERRAPLEN = 1.92m2. S.BALASTO = 2.33m2.
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14 L 16 16 12 @ 3 12 14 @ 8
Pk=0+040 Pk=0+180 Pk=0+320 Pk=0+460
S.CAPA DE FORMA = 4.06 m2. S.BALASTO = 2.41m2. S.CAPADE FORMA= 476 m2. S.BALASTO = 241m2, S.CAPADE FORMA = 2.39 m2. S.BALASTO = 239 m2 S.CAPADE FORMA = 2.32 m2. S.BALASTO= 233 m2
S. SUBBALASTO = 1.82 m2. S.DTIERRA= 9.43m2. S. SUBBALASTO = 2.00 m2. S.DTIERRA= 10.73m2. S.SUBBALASTO = 1.19 m2 S. SUBBALASTO = 1.16 m2. S.DTIERRA= 1.12m2.
S.REVES CUNETA= 0.13m2. S.SUELOSEL= 5.29m2. S.VEGETAL= 11.46 m2. S.SUELO SEL = 10.73 m2. S.VEGETAL= 2.87 m2. S.VEGETAL= 2.79m2.
S.VEGETAL= 6.38 m2. S. TERRAPLEN = 47.93 m2 S.TERRAPLEN = 4.84 m2. S.TERRAPLEN = 0.00 m2.
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Pk=0+020 Pk=0+160 Pk=0+300 Pk=0+440
S.CAPADE FORMA = 3.54 m2 S.BALASTO = 2.36 m2. S.CAPADE FORMA = 4.76 m2 S.BALASTO = 2.41m2. S. CAPADE FORMA = 3.38 m2. S.BALASTO = 2.23m2. S.CAPADE FORMA= 2.32 m2. S.BALASTO = 2.33m2.
S. SUBBALASTO =  1.56 m2. S.DTIERRA= 548 m2. S. SUBBALASTO =  2.00 m2. S.DTIERRA= 9.38m2. S.SUBBALASTO = 1.48 m2. S.DTIERRA= 4.56 m2. S.SUBBALASTO = 1.16 m2. S.DTIERRA= 0.32m2.
S.REVES CUNETA= 0.13m2, S.SUELOSEL= 531m2. S.VEGETAL= 10.09 m2. S.SUELOSEL= 9.38 m2. S.VEGETAL= 4.92m2, S.SUELOSEL= 4.64 m2. S.VEGETAL= 2.79m2
S.VEGETAL= 5.38 m2. S.TERRAPLEN = 33.79 m2. S.TERRAPLEN = 7.43m2. S.TERRAPLEN = 0.00 m2.
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12 16 12 12 16 14 12 @ 8
Pk=0+000 Pk=0+140 Pk=0+280 Pk=0+420
S. CAPADE FORMA = 3.06 m2. S.BALASTO= 1.91 m2. S.CAPADE FORMA = 4.76 m2. S.BALASTO = 2.41m2. S.CAPADE FORMA = 5.51 m2. S.BALASTO = 2.54 m2. S.CAPADE FORMA = 2.32 m2. S.BALASTO = 2.33m2. EJ E 6
S.SUBBALASTO = 1.32m2. S.DTIERRA= 6.46 m2. S. SUBBALASTO = 2.00 m2. S.DTIERRA= 7.13m2 S.SUBBALASTO = 2.35 m2. S.DTIERRA= 9.43m2. S. SUBBALASTO = 1.16 m2. S.DTIERRA= 0.29 m2. VlA 2
S.REVES CUNETA= 0.13 m2. S.SUELOSEL= 4.32m2. S.VEGETAL= 7.86 m2. S.SUELOSEL= 7.13m2. S.VEGETAL= 10.16 m2. S.SUELO SEL= 9.43 m2. S.VEGETAL= 2.79m2.
S.VEGETAL= 517 m2. S. TERRAPLEN = 18.10 m2 S.TERRAPLEN = 32.23 m2. S.TERRAPLEN = 0.01 m2.
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18 8 20 8 2 8
Pk=0+640 Pk=0+740 Pk=0+840
S.CAPADE FORMA = 2.32 m2. S.DTIERRA= 12.74m2. S.CAPADE FORMA= 2.32m2. S.DTIERRA= 1339 m2 S.CAPADE FORMA= 2.32m2. S.DTIERRA= 24.06 m2,
S.SUBBALASTO = 1.16 m2. S.SUBBALASTO = 1.16 m2. S.SUBBALASTO = 1.16 m2.
S.VEGETAL= 279 m2. S.VEGETAL= 279 m2. S.VEGETAL= 279 m2.
S.BALASTO = 2.33m2. S.BALASTO = 2.33m2. S.BALASTO = 2.33m2.
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16 8 18 8 2
Pk=0+620 Pk=0+720 Pk=0+820
S.CAPADE FORMA = 2.32 m2. S.DTIERRA= 9.93m2, S.CAPADE FORMA= 2.32m2. S.DTIERRA= 12.26 m2. S.CAPADE FORMA= 2.32m2. S.DTIERRA= 22.46 m2,
S.SUBBALASTO = 1.16 m2. S.SUBBALASTO = 1.16 m2. S.SUBBALASTO = 1.16 m2.
S.VEGETAL= 279 m2. S.VEGETAL= 279 m2. S.VEGETAL= 279 m2.
S.BALASTO= 2.33m2. S.BALASTO= 2.33m2. S.BALASTO= 2.33m2.
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Pk=0+600 Pk=0+700 Pk=0+800
S.CAPADE FORMA= 2.32 m2, S.DTIERRA= 6.21 m2. S.CAPADE FORMA= 2.32m2 S.DTIERRA = 12.96 m2. S.CAPADE FORMA= 2.32m2 S.DTIERRA= 20.91 m2.
S.SUBBALASTO = 1.16 m2. S.SUBBALASTO = 1.16 m2. S.SUBBALASTO = 1.16 m2.
S.VEGETAL= 279 m2. S.VEGETAL= 279 m2. S.VEGETAL= 279 m2.
S.BALASTO = 2.33m2. S.BALASTO= 2.33m2. S.BALASTO= 2.33m2.
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Pk=0+580 Pk=0+680 Pk=0+780
S.CAPADE FORMA = 2.32 m2. S.DTIERRA= 4.12m2. S.CAPADE FORMA = 2.32 m2 S.DTIERRA= 12.68 m2. S.CAPADE FORMA = 2.32m2 S.DTIERRA= 17.75m2.
S.SUBBALASTO = 1.16 m2. S.SUBBALASTO = 1.16 m2. S.SUBBALASTO = 1.16 m2.
S.VEGETAL= 2.79m2. S.VEGETAL= 2.79m2. S.VEGETAL= 2.79m2.
S.BALASTO = 2.33m2. S.BALASTO = 2.33m2. S.BALASTO = 2.33m2.
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Pk=0+560 Pk=0+660 Pk=0+760
S.CAPADE FORMA = 2.32 m2, S.DTIERRA= 3.87m2. S.CAPADE FORMA = 232 m2. S.DTIERRA = 12.60 m2. S.CAPADE FORMA = 232 m2. S.DTIERRA= 14.24 m2. EJ E 6
S.SUBBALASTO = 1.16 m2. S.SUBBALASTO = 1.16 m2. S.SUBBALASTO = 1.16 m2. VlA 2
S.VEGETAL= 2.79 m2. S.VEGETAL= 2.79 m2. S.VEGETAL= 2.79 m2.
S.BALASTO = 2.33m2. S.BALASTO= 2.33m2. S.BALASTO = 2.33m2.
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Pk=0+940 Pk=1+040
S.CAPADE FORMA= 3.81m2. S.BALASTO = 241m2, S.CAPADE FORMA = 3.81 m2. S.BALASTO = 241 m2
S. SUBBALASTO = 1.69 m2. S.DTIERRA= 97.97 m2. S.SUBBALASTO = 1.69 m2. S.DTIERRA= 20.49 m2.
S.REVES CUNETA= 0.13m2. S.REVES CUNETA= 0.13m2.
S.VEGETAL= 11.65m2. S.VEGETAL= 7.03m2
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Pk=0+920 Pk=1+020
S.CAPADE FORMA= 252 m2. S.DTIERRA= 38.18 m2, S.CAPADE FORMA = 3.81 m2. S.BALASTO = 241 m2
S. SUBBALASTO =  1.26 m2. S.SUBBALASTO = 1.69 m2. S.DTIERRA= 22.56 m2.
S.VEGETAL= 3.02m2. S.REVES CUNETA= 0.13m2.
S.BALASTO= 241 m2. S.VEGETAL= 7.10 m2.
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Pk=0+900 Pk=1+000
S.CAPADE FORMA= 2.32m2 S.DTIERRA= 36.08 m2. S.CAPADE FORMA= 3.81 m2. S.BALASTO = 2.41m2.
S.SUBBALASTO = 1.16 m2. S.SUBBALASTO = 1.69 m2. S.DTIERRA= 3249 m2.
S.VEGETAL= 279 m2. S.REVESCUNETA= 0.13m2,
S.BALASTO= 2.33m2. S.VEGETAL= 7.79m2.
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Pk=0+880 Pk=0+980
S.CAPADE FORMA = 2.32m2 S.DTIERRA= 34.05m2. S.CAPADE FORMA = 3.81 m2. S.BALASTO = 241 m2.
S.SUBBALASTO = 1.16 m2. S.SUBBALASTO = 1.69 m2. S.DTIERRA= 36.71m2,
S.VEGETAL= 2.79m2. S.REVES CUNETA= 0.13m2.
S.BALASTO = 2.33m2. S.VEGETAL= 8.30 m2.
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Pk=0+860 Pk=0+960
S.CAPADE FORMA = 232 m2. S.DTIERRA= 28.37 m2. S. CAPADE FORMA = 3.84 m2. S.BALASTO = 241 m2. EJE 6
S.SUBBALASTO = 1.16 m2. S.SUBBALASTO = 1.71 m2. S.DTIERRA= 68.83 m2. VlA 2
S.VEGETAL= 2.79 m2. S.REVES CUNETA= 0.13m2.
S.BALASTO = 2.33m2. S.VEGETAL = 10.37 m2.
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Pk=1+084.729
S.CAPADE FORMA = 3.81 m2.
S. SUBBALASTO = 1.69 m2.
S.VEGETAL= 7.08 m2.
S.TERRAPLEN = 23.32 m2.

S.BALASTO = 2.41m2.
S.DTIERRA= 11.04 m2.
S.SUELO SEL = 11.04 m2

291.000
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Pk=1+080
S.CAPADE FORMA = 3.81m2.
S.SUBBALASTO = 1.69 m2.
S.VEGETAL= 6.76 m2.
S.TERRAPLEN = 18.22m2.

S.BALASTO= 241m2.
S.DTIERRA= 1051 m2
S.SUELO SEL = 10.51 m2.
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Pk=1+060
S.CAPADE FORMA = 3.81 m2. S.BALASTO = 2.41m2.
S. SUBBALASTO = 1.69 m2. S.DTIERRA= 6.62m2.
S.REVESCUNETA= 0.13m2,
S.VEGETAL= 594 m2.
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Pk=0+120 Pk=0+260 Pk=0+400 Pk=0+540
S.CAPADE FORMA= 476 m2. S.BALASTO = 2.41m2. S.CAPADE FORMA= 476 m2. S.BALASTO = 241m2, S.CAPADE FORMA = 2.32m2. S.DTIERRA= 1.32m2, S.CAPADE FORMA = 2.32 m2. S.DTIERRA= 4.72m2,
S. SUBBALASTO = 2.00 m2. S.DTIERRA= 6.37 m2. S. SUBBALASTO = 2.00 m2. S.DTIERRA= 942m2. S. SUBBALASTO = 1.16 m2. S.SUBBALASTO = 1.16 m2.
S.REVES CUNETA = 0.27 m2. S.SUELO SEL= 11.00 m2. S.VEGETAL= 10.14 m2. S.SUELOSEL= 9.42m2. S.VEGETAL= 2.79m2. S.VEGETAL= 2.79m2.
S.VEGETAL= 7.41m2. S.TERRAPLEN = 34.88 m2. S.BALASTO = 2.33m2. S.BALASTO = 2.33m2.
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Pk=0+100 Pk=0+240 Pk=0+380 Pk=0+520
S. CAPADE FORMA = 4.76 m2 S.BALASTO = 2.41m2. S.CAPADE FORMA = 4.76 m2 S.BALASTO = 241m2. S.CAPADE FORMA = 2.32m2. S.DTIERRA= 1.91m2. S.CAPADE FORMA = 2.32 m2. S.DTIERRA= 4.88 m2.
S.SUBBALASTO = 2.00 m2. S.DTIERRA= 1258 m2. S.SUBBALASTO = 2.00 m2. S.DTIERRA= 9.82m2, S.SUBBALASTO = 1.16 m2 S.SUBBALASTO = 1.16 m2.
S.REVES CUNETA = 0.26 m2. S.SUELOSEL= 6.48 m2. S.VEGETAL= 10.54 m2. S.SUELOSEL= 9.82m2 S.VEGETAL= 2.79m2. S.VEGETAL= 2.79m2.
S.VEGETAL= 9.16 m2. S.TERRAPLEN = 37.33m2. S.BALASTO = 2.33m2. S.BALASTO = 2.33m2.
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Pk=0+080 Pk=0+220 Pk=0+360 Pk=0+500
S.CAPADE FORMA= 476 m2. S.BALASTO = 2.41m2. S.CAPADE FORMA= 476 m2. S.BALASTO = 241m2, S.CAPADE FORMA = 2.32m2. S.DTIERRA= 1.93m2, S.CAPADE FORMA = 2.32 m2. S.DTIERRA= 4.88 m2,
S. SUBBALASTO = 2.00 m2. S.DTIERRA= 18.72m2. S. SUBBALASTO = 2.00 m2. S.DTIERRA= 10.69 m2. S. SUBBALASTO = 1.16 m2. S.SUBBALASTO = 1.16 m2.
S.REVES CUNETA = 0.26 m2. S.SUELOSEL= 6.48 m2. S.VEGETAL= 11.41m2. S.SUELO SEL = 10.69 m2. S.VEGETAL= 2.79m2. S.VEGETAL= 2.79m2.
S.VEGETAL= 9.20 m2. S. TERRAPLEN = 45.76 m2. S.BALASTO = 2.33m2. S.BALASTO = 2.33m2.
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Pk=0+060 Pk=0+200 Pk=0+340 Pk=0+480
S.CAPADE FORMA = 4.76 m2. S.BALASTO = 2.41m2. S.CAPADE FORMA = 4.76 m2 S.BALASTO = 2.41m2. S.CAPADE FORMA = 2.32m2. S.BALASTO = 2.33m2. S.CAPADE FORMA = 2.32 m2. S.DTIERRA= 3.32m2.
S. SUBBALASTO = 2.00 m2. S.DTIERRA= 12.81m2. S. SUBBALASTO = 2.00 m2. S.DTIERRA= 11.11m2. S.SUBBALASTO = 1.16 m2. S.SUBBALASTO = 1.16 m2.
S.REVES CUNETA= 0.13m2. S.SUELO SEL=6.50 m2. S.VEGETAL= 11.82m2. S.SUELO SEL= 11.11 m2. S.VEGETAL= 2.79m2. S.VEGETAL= 2.79m2.
S.VEGETAL= 7.81 m2. S.TERRAPLEN = 49.47 m2. S.TERRAPLEN = 1.92m2. S.BALASTO = 2.33m2.
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Pk=0+040 Pk=0+180 Pk=0+320 Pk=0+460
S.CAPA DE FORMA = 4.06 m2. S.BALASTO = 2.41m2. S.CAPADE FORMA= 476 m2. S.BALASTO = 241m2, S.CAPADE FORMA = 2.39 m2. S.BALASTO = 239 m2 S.CAPADE FORMA = 2.32 m2. S.BALASTO= 233 m2
S. SUBBALASTO = 1.82 m2. S.DTIERRA= 9.43m2. S. SUBBALASTO = 2.00 m2. S.DTIERRA= 10.73m2. S.SUBBALASTO = 1.19 m2 S. SUBBALASTO = 1.16 m2. S.DTIERRA= 1.12m2.
S.REVES CUNETA= 0.13m2. S.SUELOSEL= 5.29m2. S.VEGETAL= 11.46 m2. S.SUELO SEL = 10.73 m2. S.VEGETAL= 2.87 m2. S.VEGETAL= 2.79m2.
S.VEGETAL= 6.38 m2. S. TERRAPLEN = 47.93 m2 S.TERRAPLEN = 4.84 m2. S.TERRAPLEN = 0.00 m2.
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Pk=0+020 Pk=0+160 Pk=0+300 Pk=0+440
S.CAPADE FORMA = 3.54 m2 S.BALASTO = 2.36 m2. S.CAPADE FORMA = 4.76 m2 S.BALASTO = 2.41m2. S. CAPADE FORMA = 3.38 m2. S.BALASTO = 2.23m2. S.CAPADE FORMA= 2.32 m2. S.BALASTO = 2.33m2.
S. SUBBALASTO =  1.56 m2. S.DTIERRA= 548 m2. S. SUBBALASTO =  2.00 m2. S.DTIERRA= 9.38m2. S.SUBBALASTO = 1.48 m2. S.DTIERRA= 4.56 m2. S.SUBBALASTO = 1.16 m2. S.DTIERRA= 0.32m2.
S.REVES CUNETA= 0.13m2, S.SUELOSEL= 531m2. S.VEGETAL= 10.09 m2. S.SUELOSEL= 9.38 m2. S.VEGETAL= 4.92m2, S.SUELOSEL= 4.64 m2. S.VEGETAL= 2.79m2
S.VEGETAL= 5.38 m2. S.TERRAPLEN = 33.79 m2. S.TERRAPLEN = 7.43m2. S.TERRAPLEN = 0.00 m2.
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12 16 12 12 16 14 12 @ 8
Pk=0+000 Pk=0+140 Pk=0+280 Pk=0+420
S. CAPADE FORMA = 3.06 m2. S.BALASTO= 1.91 m2. S.CAPADE FORMA = 4.76 m2. S.BALASTO = 2.41m2. S.CAPADE FORMA = 5.51 m2. S.BALASTO = 2.54 m2. S.CAPADE FORMA = 2.32 m2. S.BALASTO = 2.33m2. EJ E 6
S.SUBBALASTO = 1.32m2. S.DTIERRA= 6.46 m2. S. SUBBALASTO = 2.00 m2. S.DTIERRA= 7.13m2 S.SUBBALASTO = 2.35 m2. S.DTIERRA= 9.43m2. S. SUBBALASTO = 1.16 m2. S.DTIERRA= 0.29 m2. VlA 2
S.REVES CUNETA= 0.13 m2. S.SUELOSEL= 4.32m2. S.VEGETAL= 7.86 m2. S.SUELOSEL= 7.13m2. S.VEGETAL= 10.16 m2. S.SUELO SEL= 9.43 m2. S.VEGETAL= 2.79m2.
S.VEGETAL= 517 m2. S. TERRAPLEN = 18.10 m2 S.TERRAPLEN = 32.23 m2. S.TERRAPLEN = 0.01 m2.
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Pk=0+640 Pk=0+740 Pk=0+840
S.CAPADE FORMA = 2.32 m2. S.DTIERRA= 12.74m2. S.CAPADE FORMA= 2.32m2. S.DTIERRA= 13